C

IS0 9001

r
INGENIERIA lconieg
1 Certificado 5959-1
DE V] HS S H S Estudios, disefios y construccidn de ooras de infraestructura vial, obras de
. n oty urbanizma, puentes, viaductos v redes de acueducto v alcantariliado
Exph

Certitiado 599-2
INGENIEROS CONTRATISTAS

s roduccion de agregados pétreos y mez asfiticasen las
de Barragén {Cuindio), Galindes {Cau yima)

Guarinocito [Caldas] v Libertad {Bovacd): producel Cretos.

explotackdn v produccidn de agregados pétreos en la planta de Omitarra
(Santander}

NTC-150 9001:2015

Bogota D.C., Abril 24 de 2023
DL000177

Sefiores

CONSORCIO REGIOCENTRAL

Ing. Héctor Raul Prieto Tabares
Director de Interventoria — Apoderado
Vélez, Santander.

Referencia: Contrato No. 1628 de 2020. MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y
MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE
LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA - PUERTO
ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO
DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2.

Asunto: SOLICITUD DE MODIFICACION No.2 DEL CONTRATO DE OBRA No. 1628 DE
2020.

Cordial Saludo,

Por medio de la presente respetuosamente, me permito solicitar una modificacion al contrato de obra
de la referencia, con el fin de incorporar la actividad relacionada con “ELABORACION DE
ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS
SOBREVINIENTES’, lo anterior teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

1. El contrato 1628 de 2020, suscrito por el CONSORCIO MECO VIAL y el Instituto Nacional de
Vias y posterior CESION a INGENEIRIA DE VIAS S.A.S., contemplé desde su etapa de
estructuracion, la ejecucion de la actividad denominada “Revision, ajuste y/o actualizacion
y/o modificacion y/o complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracién del calculo
de la estructura del pavimento y/o calculos estructurales y/o de obras requeridas para
garantizar la estabilidad de la infraestructura vial” con un valor total de ejecucion de
$663.722.500,00, los cuales a la fecha se encuentran ejecutados en su totalidad, tal y como
consta en el Acta de Aprobacion de Estudios y Disefios de fecha 31 de enero de 2023.

2. Como consecuencia de los estragos de la Ola Invernal que se presentdé durante el
transcurso del afio 2022 en el corredor, se han evidenciado una serie de afectaciones en
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diferentes sectores del corredor que requieren un tratamiento e intervencion prioritaria para
poder garantizar la transitabilidad y seguridad de los usuarios del corredor

3. Dentro de esta evaluacion, se han identificado los siguientes sitios, los cuales presentan un
alto grado de complejidad y de afectacion y para poder realizar una intervencion que permita
garantizar la transitabilidad y seguridad de los usuarios del corredor, es necesario realizar
estudios y disefios que permitan definir el tipo, alcance y el presupuesto estimado de las
obras a ejecutar;

ORDEN RUTA ABSCISA(S) OBSERVACIONES
1 6208 (Landazuri — Barbosa) PR2+000 Sitio critico PR2+000
PR11+200, PR44+060,
PRAGESO, ERa 0000, Sitios criticos Ruta
2 6208 (Landazuri — Barbosa) | PR50+000, PR50+700, 6208
PR52+600, PR54+060,
PR56+490
6207 (Puerto Araujo — Sitio critico PR
9 Landazuri) PR5%700 53+700
4 6207 (Puerto Araujo - PR16+800, PR42+042, | Sitios criticos Ruta
Landazuri) PR44+800 a PR44+940 6207
6207 (Puerto Araujo - Proteccion erosion
. Landazuri) PROOH10-PRO0140' | " Jalud Ventana 9
P Atencién Tutela
6 6208 (Landazuri — Barbosa) PR43+400 Predio Olga Camacho

CARACTERISTICAS Y DESCRIPCION DEL ALCANCE:

SITIO CRITICO DEL PR2+000 (RUTA 6208): En este sitio se requiere la estabilizacion
del talud y recuperacion de la via entre el PR 1+870 y el PR2+040 de la Ruta 6208,
Landazuri-Barbosa, vereda El Porvenir, tramo donde se presenté un gran movimiento de
masa desde el talud superior del costado izquierdo de la via, para lo cual es necesaria la
reconformacion del talud mediante terraceo, retiro de material suelto y alivio de cargas,
muros de contencién en concreto reforzado con cimentacion profunda (caissons) a lado
y lado del tramo de la via afectada, obras de drenaje (drenes de penetracion, filtros,
canal lateral, alcantarilla transversal) y nueva estructura de pavimento.
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SITIOS CRITICOS PR11+200, PR44+060, ~PRA48+500, PRA9+000, PR50+000,
PR50+700, PR52+600, PR54+060, PR56+490, DE LA RUTA 6208: En la Ruta 6208,
Landazuri-Barbosa, se requiere el disefio de obras de estabilizacion para atender
pérdidas de banca y control de derrumbes, presentados en el tramo vial comprendido
entre el PR11+200 y el PR56+500. Estas obras principalmente consistentes en la
ejecucion de nueve (9) muros de contencion en concreto reforzado con cimentacion

profunda tipo caissons.

SITIO CRITICO PR 53+700 DE LA RUTA 6207: En este sitio localizado en la Ruta
6207, Puerto Araujo-Landazuri, ocurrié un deslizamiento stbito e inesperado de material
rocoso proveniente del talud superior derecho de la via, el material desprendido
obstruyd y afecto la banca por el gran volumen de roca que llego hasta el cauce de la
quebrada Seca en el costado izquierdo de |a via.

El proceso ocurrido fue categorizado como falla planar, activo, progresivo con
posibilidad de ampliacion, con velocidad muy rapida de caracter subito, presumiéndose
afectaciones en la barrera vial tipo jersey y vastago del muro de contencidn existente por
el costado derecho de la via.

Para la elaboracion de la solucidn técnica a implementar, es necesario efectuar el
levantamiento de informacién de campo tomando muestras de bloque para desarrollar el
modelo geoldgico geotécnico y el analisis de estabilidad del sitio, para poder proyectar
las alternativas de las obras de estabilizacion, ademéas de la necesidad de ejecutar las
actividades de retiro definitivo del derrumbe y recuperacion de las actividades de
reposicion de pavimento, reconstruccion de vastago y jersey afectados, como también la
reconexién de obras hidraulicas, y finalmente adecuacion de la Quebrada seca,
mediante limpieza y enjarilonado en la margen derecha, es decir la opuesta al
deslizamiento a manera de obras de proteccion marginal.

SITIOS CRITICOS PR16+800, PR42+042, PR44+800 a PR44+940, RUTA 6207: Dentro
de los sitios a intervenir en esta Ruta, Puerto Araujo-Landazuri, se contempla la
intervencion en el PR 16+800, donde se presenta pérdida de banca por el costado
izquierdo de la via, evidenciandose procesos de diseccion en la cara de la ladera
producidos por la presencia de corrientes agua en el sitio, siendo éste el posible factor
detonante de la inestabilidad general del sector, que han desencadenado procesos de
pérdida de suelo en las estructuras de contencion cimentadas superficialmente
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generando cabeceo, deformaciones y escalonamiento sobre la banca, amenazando su
pérdida.

Adicionalmente, en la zona se encuentra una alcantarilla que se reemplazara por un
canal en piedra pegada, debido a que la obra hidraulica no transporta adecuadamente el
flujo de agua de la zona, generando diseccion profunda en el sector y produciendo
pérdida a la resistencia al corte del material que se ha desprendido por erosion.

Se evidencia como posible solucion la construccién de una obra de contencion que
permita reconformar el corredor vial y que evite que los procesos de erosidn sean
progresivos.

En esta misma Ruta se evidencia la necesidad de disefiar obras complementarias de
estabilizacion en el sector de la Ventana 3 (PR42+042), que permita el restablecimiento
de las condiciones de estabilidad de antiguos anclajes localizados en el talud superior.
Adicionalmente se requiere restituir el confinamiento lateral, para control de los flujos
tipicos de zonas de cajon con riesgo de dafios futuros en la calzada por excesos de
presion de poros.

En el tramo de la Ventana 4, entre las abscisas K44+800 a K44+940, se evidencia la
necesidad de ejecutar obras de confinamiento para estabilizar el talud superior derecho
de la via y confinamiento de la banca por el costado izquierdo de la via.

- PROTECCION EROSION TALUD VENTANA 9 - PR 60+100 - 60+140: Se evidencia la
necesidad de ejecutar las obras sobre el talud inferior de la via, con el fin de protegerlo
ante procesos erosivos generados por la accién de aguas de un muro en concreto
ciclépeo existente, implantado a borde de la margen izquierda de la via.

En la parte inferior del talud es necesario controlar las modificaciones que pudieran
surgir en las condiciones de frontera del puente a construir a nivel de la via, y la
posibilidad de realizar obras de estabilizacion para completar el confinamiento de los
20m de altura del talud en promedio.
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SITIO CRITICO PR 43+400 RUTA 6208. ATENCION FALLO DE TUTELA SRA. OLGA

MIREYA CAMACHO: De acuerdo con el diagnostico realizado se concluye que el
proceso de inestabilidad existente tuvo su origen en los desplazamientos hacia el talud
inferior, producto de procesos erosivos en la pata de la ladera, ya que el flujo del agua
de la quebrada La Chorrera y el contacto con el terreno aumentan la pérdida de material
por socavacion y aumentan la inestabilidad general en la zona, evidenciandose
deformaciones en el corredor vial, asi como en la vivienda colindante con el sector.
Dichos desplazamientos del terreno generan asentamientos diferenciales que producen
fisuras y grietas en la via y en el predio existente.

Luego de realizar visita e inspeccion de las condiciones de cada uno de los sitios resefiados
anteriormente, los cuales cuentan con el diagnostico anteriormente presentado, se estima
que para poder proceder con la ejecucion de los estudios y disefios correspondientes que
permitan arrojar las soluciones, es necesario realizar una inversion por valor de
CUATROCIENTOS SESENTA Y TRES MILLONES QUINEINTOS VEINTE MIL
QUINIENTOS UN PESOS IVA INCLUIDO ($463.520.501).

Como resultado de lo anterior y como se puede evidenciar, |a ejecucion de estos estudios y
disefios conlleva a que se deban destinar recursos que no estaban contemplados
inicialmente en el contrato, ademas que el rubro existente ya fue ejecutado, aprobado y
pagado en su totalidad.

De acuerdo con el alcance actual y el balance presupuestal de los diferentes rubros del
contrato, es posible realizar una modificacién al mismo, de manera que optimizando los
recursos actuales se pueda realizar una redistribucion de saldos de los diferentes rubros con
los que cuenta el contrato, para ser destinados a la ejecucion de estas actividades de
estudios y disefios para intervencién prioritaria de sitios criticos sobrevinientes de la
siguiente manera:

De la Provisién para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana, es viable el
traslado de la suma de CIENTO CUARENTA Y UN MILLONES SEISCIENTOS VEINTISEIS
MIL DOSCIENTOS VEINTISESIS PESOS IVA SOBRE UTILIDAD INCLUIDO
($141.626.226), toda vez que de acuerdo a los rendimientos de las diferentes actividades de
obra, las respectivas secuencias constructivas y sumado a las condiciones meterelologicas
que en ocasiones dificultan lograr constancia y continuidad en ciertos procesos
constructivos, por lo que no es posible la aplicacion de las jornadas de trabajo 24 horas
diarias 7 dias a la semana.
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Con relacion a la provision para implementacion del protocolo de bioseguridad por COVID-
19 (incluye IVA), teniendo en cuenta que la emergencia sanitaria decretada por el Gobierno
Nacional, mediante la resolucion No. 385 del 12 de marzo de 2020, finalizo el dia 30 de junio
de 2022, por lo tanto es posible el traslado de la suma de TRESCIENTOS VEINTIUN
MILLONES OCHQOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS SETENTA Y
CINCO PESOS ($321.894.275), para ser ejecutados en otras actividades del contrato.

6. Dado lo anterior, se solicita la modificacion de la clausula séptima, apropiacion presupuestal
del contrato, con el fin de incorporar el rubro denominado “ELABORACION DE ESTUDIOS
Y DISENOS PARA |INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS
SOBREVINIENTES’, asi como un rubro para el IVA de esta actividad y posteriormente
realizar la redistribucion de recursos para ser destinados en esta actividad, trasladando los
siguientes recursos de los siguientes rubros: Trasladar el valor de CIENTO CUARENTA
MILLONES QUINIENTOS NOVENTA Y OCHO MIL SETECIENTOS SESENTA Y TRES
PESOS ($140.598.773.00) de la Provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias
de la semana, UN MILLON VEINTISIETE MILLONES CUATROCIENTOS CINCUENTA Y
TRES PESOS ($1.027.453,00) del Impuesto al valor agregado IVA (19%) sobre la utilidad
de obra de la provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana),
TRESCIENTOS VEINTIUN MILLONES OCHOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL
DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO PESOS ($321.894.275) de la Provision para
implementacion del protocolo de bioseguridad por COVID-19 (incluye IVA), con los cuales se
destinarian los recursos para la creacion del rubro de inversion denominado:
“ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE
SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES”

Valor actualizado
ultima Minuta de

Modificacion : : :
Descripcion Coittiactiaal s Modlﬁca.cl‘én y Valor actuall'z:-_!do
i Valor solicitado presente solicitud
Adicion 2 y

Prorroga 1 de fecha
30 de Julio de 2022

Subtotal obras $ 110.130.971.735,00 $0,00|%110.130.971.735,00
Provision para ajustes, obras

complementarias ylo $ 8.130.884.966,00 - $0,00 $ 8.130.884.966,00
adicionales

Provision para jornadas de

trabajo 24 horas diarias 7 dias $140.598.773,00 | -$140.598.773,00 $ 0,00

de la semana

Impuesto al valor agregado IVA
(19%) sobre la utilidad de obra

$ 865.248.713,00 -$ 1.027.453,00 $ 864.221.260,00
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Valor actualizado
ultima Minuta de

actualizacion y/o maodificacion
y/o complementacion de los
estudios y disefios ylo
elaboracion del calculo de la
estructura del pavimento y/o
calculos estructurales y/o de
obras requeridas para
garantizar la estabilidad de la
infraestructura vial

Descripcion g'::’::;c;z::;n_ Modificacion y Valor actualizado
Adicién 2 Valor solicitado presente solicitud
¥
Prorroga 1 de fecha
30 de Julio de 2022
Reuvision, ajuste ylo

$ 557.750.000,00 $ 0,00 $ 557.750.000,00

Impuesto al valor agregado IVA
(19%) de la revision, ajuste y/o
actualizacion y/o modificacion
ylo complementacion de los
estudios y disefios ylo
elaboracion del calculo de la
estructura del pavimento ylo
calculos estructurales y/o de
obras requeridas para
garantizar la estabilidad de la
infraestructura vial

$ 105.972.500,00 $ 0,00 $ 105.972.500,00

Gestiobn  social predial vy
ambiental (incluye PAGA e IVA
19%

$ 2.304.690.409,00 $0,00| $2.304.690.409,00

Provision para implementacion
del protocolo de bioseguridad
por COVID-19 (incluye IVA)

$ 324.000.000,00| -$ 321.894.275,00 $ 2.105.725,00

Elaboracién de estudios y
disefios para intervencion
prioritaria de sitios criticos
sobrevinientes

§ 389.513.026,00 $ 389.513.026,00

Impuesto al valor agregado
IVA (19%) de la elaboracién
de estudios y disefios para
intervencién prioritaria de
sitios criticos sobrevinientes

$ 74.007.475,00 $ 74.007.475,00

VALOR TOTAL DEL
CONTRATO

$ 122.560.117.096,00 $0,00| $ 122.560.117.096,00
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7. Teniendo en cuenta lo anterior, a continuacion se presenta las condiciones en que quedaria
la clausula séptima apropiacion presupuestal del contrato:

“CLAUSULA SEPTIMA: APROPIACION PRESUPUESTAL. - El INSTITUTO se obliga a
reservar para el presente contrato la suma de CIENTO VEINTIDOS MIL QUINIENTOS
SESENTA MILLONES CIENTO DIECISIETE MIL NOVENTA Y SEIS PESOS
($122.560.117.096) MONEDA CORRIENTE, discriminada asi: a) Subtotal obras: CIENTO
DIEZ MIL CIENTO TREINTA MIL NOVECIENTOS SETENTA Y UN MIL SETECIENTOS
TREINTA Y CINCO PESQOS ($110.130.971.735) MONEDA CORRIENTE, b) Provisién para
ajustes, obras complementarias y/o adicionales: OCHO MIL CIENTO TREINTA MILLONES
OCHOCIENTOS OCHENTA Y CUATRO MIL NOVECIENTOS SESENTA Y SEIS PESOS
($8.130.884.966) MONEDA CORRIENTE, c) Provisién para jornadas de trabajo 24 horas
diarias 7 dias de la semana: CERO PESOS (80) MONEDA CORRIENTE, d) Impuesto al
valor agregado IVA (19%) sobre la utilidad de obra: OCHOCIENTOS SESENTA Y CUATRO
MILLONES DOSCIENTOS VEINTIUN MIL DOSCIENTOS SESENTA PESOS
($864.221.260) MONEDA CORRIENTE, e) Revision, ajuste y/o actualizacion y/o
modificacion y/o complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracion del calculo de la
estructura del pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la
estabilidad de la infraestructura vial: QUINIENTOS CINCUENTA Y SIETE MILLONES
SETECIENTOS CINCUENTA MIL PESOS ($557.750.000) MONEDA CORRIENTE, f)
Impuesto al valor agregado IVA (19%) de la revision, ajuste y/o actualizacion y/o
modificacion y/o complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracion del calculo de la
estructura del pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la
estabilidad de la infraestructura vial: CIENTO CINCO MILLONES NOVECIENTOS SETENTA
Y DOS MIL QUINIENTOS PESOS ($105.972.500) MONEDA CORRIENTE, g) Gestion social
predial y ambiental (incluye PAGA e IVA 19%): DOS MIL TRESCIENTOS CUATRO
MILLONES SEISCIENTOS NOVENTA MIL CUATROCIENTOS NUEVE PESOS
($2.304.690.409) MONEDA CORRIENTE, h) Provisién para implementacion del protocolo de
bioseguridad por COVID-19 (incluye IVA): DOS MILLONES CIENTO CINCO MIL
SETECIENTOS VEINTICINCO PESOS ($2.105.725) MONEDA CORRIENTE, i ) Elaboracion
de Estudios y Disefios para intervencion prioritaria de sitios criticos sobrevinientes:
TRESCIENTOS OCHENTA Y NUEVE MILLONES QUINIENTOS TRECE MIL VEINTISEIS
PESOS MONEDA CORRIENTE ($389.513.026), j) Impuesto al valor agregado IVA (19%) de
la elaboracion de Estudios y Disefios para intervencion prioritaria de sitios criticos
sobrevinientes: SETENTA Y CUATRO MILLONES SIETE MIL CUATROCIENTOS
SETENTA Y CINCO PESOS MONEDA CORRIENTE ($74.007.475).
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8. La presente solicitud, se encuentra acorde con las necesidades del contratchf y as
necesidades a satisfacer por parte de la entidad, enmarcada dentro del marco legal aplicable
a la ejecucion del mismo, tal y como se encuentra en las disposiciones de los articulos 14 y
16 de la Ley 80 de 1993, por regla general los contratos estatales pueden ser modificados o
adicionados cuando sea necesario, para lograr su finalidad y en aras dar cumplimiento con
los objetivos del Estado. Asi, la ley faculta a las Entidades Estatales para modificar los
contratos de comun acuerdo, para evitar la paralizacion o la afectacion grave de los servicios
publicos a su cargo, y asegurar la inmediata, continua y adecuada prestacion. Asi mismo, se
manera similar por ejemplo, la Corte Constitucional mediante sentencia C-416 de 2012,
expreso lo siguiente sobre la posibilidad de modificar los contratos estatales:

“La madificacion de los contratos estatales es especialmente importante en aquellos
por naturaleza incompletos, es decir, (i) los afectados por asimetrias de informacion
que impiden la prevision de todas las contingencias que pueden afectar su
gjecucion, y (i) en el marco de los cuales, por esa misma razon, es dificil prever ex
ante los remedios necesarios para afrontar tales contingencias, como ocurre por lo
general con los contratos de largo plazo. En efecto, con el paso del tiempo, pueden
surgir nuevas exigencias sociales, tecnolégicas, culturales, etc. Sobre la forma como
el Estado debe cumplir sus fines y sobre cdmo se deben prestar los servicios
publicos, o_simplemente pueden aparecer circunstancias extraordinarias e
imprevisibles al momento del disefio del negocio, para que las que tampoco
era posible, en dicho momento, prever un remedio adecuado y especifico. En
este tipo de contratos es preciso entonces el disefio de reglas que permitan la
adaptacion y la resolucion pacifica de las controversias para evitar el fracaso.”

A su turno, el Consejo de Estado, ha expresado lo siguiente sobre el asunto:

«La contratacion estatal responde de mduitiples maneras a ese mandato y,
en cuanto al concepto que se emite, se resalta que la posibilidad de
modificar los contratos estatales es una especial forma de hacer prevalecer
la finalidad del contrato sobre los restantes elementos del mismo. Por
mutabilidad del contrato estatal se entiende el derecho que tiene la
administracion de variar, dadas ciertas condiciones, las obligaciones a cargo
del contratista particular, cuando sea necesario para el cumplimiento del
objeto y de los fines generales del Estado.
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La ley permite una cierta discrecionalidad en la toma de las decisiones de
modificar los contratos, pues es muy dificil reqular detalladamente el tema,
en especial ante la infinidad de situaciones que pueden presentarse durante
la ejecucion. Por esto utiliza locuciones relativamente amplias, a las que
debe someterse la administracion. A manera de ejemplo, se citan las
siguientes tomadas del Estatuto General de Contratacion de la
Administracion Publica: mantener las condiciones técnicas, econdmicas y
financieras, (articulo 4.8), no sobrevenga mayor onerosidad, (articulo 4.9),
acordaran los mecanismos y procedimientos pertinentes para precaver o
solucionar ... diferencias, (ibidem), evitar la paralizacion y la afectacion
grave de los servicios publicos a su cargo y aseqgurar la inmediata, continua
y adecuada prestacién, (articulo 14); etc. Notese que, sin embargo, en ellas
van inmersas las ideas de una causa cierta y unos fines publicos que hay
que salvaguardar.

Puede adicionarse una razén a las expuestas para justificar que la simple
voluntad de las partes no es causa de modificacion de los contratos
estatales, la cual consiste en el respeto por el principio de igualdad de los
oferentes. Si se acepta que los contratos pueden modificarse por el simple
comun acuerdo, facilmente se podria licitar determinado objeto con el fin de
adjudicarselo a cierta persona, a sabiendas de que se cambiaran las
obligaciones, una vez celebrado.

De lo expuesto, y a manera de solucion al interrogante planteado, surgen
estas dos ideas que han servido de hilo conductor al analisis que aqui se
hace: el mutuo acuerdo es una forma de modificacién del contrato estatal, la
mas usada en la practica y preferida por la legislacion vigente, advirtiendo, y
esta es la segunda idea, que toda modificacion debe tener una causa real y
cierta, contemplada en la ley, diferente de la mera voluntad de los
contratantes»1.

De acuerdo a lo anterior, conforme a la regulacién legal y a la interpretacion que de la misma
han hecho el Consejo de Estado y la Corte Constitucional, es viable juridicamente proceder
con la madificacion del confrato, toda vez que con la misma se pretenda garantizar el interés
publico, la causa de la modificacién es real y cierta, y la misma encuentra sustento no solo
en circunstancias facticas propias de la ejecucion del contrato, sino, ademas, estas

' CONSEJO DE ESTADO, Sala de Consulta y Servicio Civil, concepto del 13 de agosto de 2009, rad.
1.952, C.P. Enrique José Arboleda Perdomo
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situaciones ponen de presente la necesidad de dar cumplimiento a necesidades propias de
la ejecucion del contrato, ademas de que la misma no supone la variacion del objeto
principal del contrato, ni mucho menos supondria la alteracién de su esencia y lo convertiria
en otro tipo de negocio juridico.

Por los motivos anteriormente expuestos, se solicita adelantar el tramite de modificacion del
contrato, de tal manera que permita incorporar al mismo, la ejecucion de las actividades propuestas
en el rubro “ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE
SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES', para lo cual hacen parte de la presente comunicacion los
documentos anexos solicitados por el Manual de Interventoria de INVIAS para adelantar la citada

actuacion.

)
PED

{0 CO

INGENIERI

Anexos: Formato MEPI-MN1-IN-12-FR-1. Solicitud de Adicién y Prorroga
Proyecto de Acta de Modificacién de Cantidades y Reprogramacion del programa de Inversiones.
Formato MEPI-MN1-IN-15-FR-12. Seguimiento garantias y seguros de obra

CALLE 36 No.18-23 OFICINA 201 PBX: 320 4820 FAX: 288 0275
] AA. 75251 BOGOTA, D.C. - COLOMBIA
NIT 800.186.228-2  Email: gerencia@ingenieriadevias.com.co



CONSORCIO REGIOCENTRAL

IVICSA

anteagroup NGENERCS ConSULToRES

(@)

Pagina 1 de 11

215-1447-2023

Vélez, Santander 28 de abril de 2023

Sefores:

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS
ATN. ARQ. LILIANA IVONNE ORJUELA DIAZ
Gerente de Grandes Proyectos 3

Bogota D.C

REFERENCIA: CONTRATO No. 1871-2020 INTERVENTORIA PARA LAS OBRAS DE
MEJORAMIENTO, REHABILITACION 'Y MANTENIMIENTO, GESTION
PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA
TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS
DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL
PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2

ASUNTO: VIABILIDAD A SOLICITUD MODIFICACION No. 2 DEL CONTRATO DE OBRA
No. 1628 DE 2020.

Respetada Arquitecta,

Teniendo en cuenta la solicitud de Modificacion Contractual No.2 al contrato de obra
N0.1628 de 2020 presentada por Ingenieria de Vias S.A.S., esta interventoria considera
que es necesario dar viabilidad a la incorporacion de la actividad relacionada con :
“ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE
SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES”, mediante la optimizacion de los recursos actuales,
realizando una redistribucion de saldos de los diferentes rubros con los que cuenta el
contrato, para ser destinados a la ejecucion de las actividades de estudios y disefios por un
valor de CUATROCIENTOS SESENTA Y TRES MILLONES QUINEINTOS VEINTE MIL
QUINIENTOS UN PESOS IVA INCLUIDO ($463.520.501) para intervencion prioritaria de
sitios criticos sobrevinientes, recursos que serian redistribuidos de la siguiente manera:

De la Provisién para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana, es
viable el traslado de la suma de CIENTO CUARENTA Y UN MILLONES
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SEISCIENTOS VEINTISEIS MIL DOSCIENTOS VEINTISESIS PESOS IVA SOBRE
UTILIDAD INCLUIDO ($141.626.226), toda vez que de acuerdo a los rendimientos
de las diferentes actividades de obra, las respectivas secuencias constructivas y
sumado a las condiciones meteorolégicas que en ocasiones dificultan lograr
constancia y continuidad en ciertos procesos constructivos, no es posible la
aplicacion de las jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias a la semana.

Con relacion a la provision para implementacion del protocolo de bioseguridad por
COVID-19 (incluye IVA), teniendo en cuenta que la emergencia sanitaria decretada
por el Gobierno Nacional, mediante la resolucion No. 385 del 12 de marzo de 2020,
finalizo el dia 30 de junio de 2022, por lo tanto, es posible el traslado de la suma de
TRESCIENTOS VEINTIUN MILLONES OCHOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL
DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO PESOS ($321.894.275).

A continuacion, se presentan las justificaciones para la viabilidad de la Modificacion
contractual No.2 al Contrato de Obra No0.1628 de 2020:

TECNICA

1. EIl contrato 1628 de 2020, suscrito por el CONSORCIO MECO VIAL vy el Instituto
Nacional de Vias y posterior CESION a INGENEIRIA DE VIAS S.A.S., contempld
desde su etapa de estructuracioén, la ejecucion de la actividad denominada “Revision,
ajuste y/o actualizacion y/o modificaciéon y/o complementacion de los estudios y
disefios y/o elaboracién del célculo de la estructura del pavimento y/o célculos
estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la
infraestructura vial” con un valor total de ejecucion de $663.722.500,00, los cuales a
la fecha se encuentran ejecutados en su totalidad, tal y como consta en el Acta de
Aprobacién de Estudios y Disefios de fecha 31 de enero de 2023.

2. La Interventoria considera que en efecto la Ola Invernal presentada durante el
transcurso del afio 2022 en el corredor vial, ha ocasionado afectaciones a diferentes
sectores del corredor vial que requieren tratamiento e intervencién prioritaria para
poder garantizar la transitabilidad y seguridad de los usuarios del corredor, por lo
tanto, comparte lo expuesto en esta justificacion.
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3. El contratista presenta la evaluacion de los sitios por ellos identificados que
presentan un alto grado de complejidad y de afectacion, y que para poder realizar
las intervenciones que garantice la transitabilidad y seguridad de los usuarios del
corredor vial, se requiere realizar estudios y disefios que permitan definir el tipo,
alcance y el presupuesto estimado de las obras a ejecutar. La Interventoria luego
de revisar la condicion de cada uno de estos sitios, se encuentra de acuerdo con la

relacion presentada, descrita a continuacion:
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ORDEN RUTA ABSCISA(S) OBSERVACIONES
1 6208 (Landézuri — Barbosa) PR2+000 Sitio critico PR2+000
PR11+200,
PR44+060,
PR48+500,
PR49+000, Sitios criticos Ruta
2 6208 (Landazuri — Barbosa) PR50+000, 6208
PR50+700,
PR52+600,
PR54+060,
PR56+490
6207 (Puerto Araujo — Sitio critico PR
3 Landazuri) PR53+700 53+700
PR16+800,
4 6207 (Puerto Araujo — PR42+042, Sitios criticos Ruta
Landazuri) PR44+800 a 6207
PR44+940
6207 (Puerto Araujo — Proteccién erosion
> Landazuri) PR60+110-PR60+140 | 1,4 ventana 9
Atencion Tutela
6 6208 (Landazuri — Barbosa) PR43+400 Predio Olga
Camacho

CARACTERISTICAS Y DESCRIPCION DEL ALCANCE:

- SITIO CRITICO DEL PR2+000 (RUTA 6208): La Interventoria conceptla que en

este sitio efectivamente y tal como lo describe el contratista, se requiere la

estabilizacion del talud y recuperacién de la via entre el PR 1+870y el PR2+040

de la Ruta 6208, Landazuri-Barbosa, vereda El Porvenir, tramo donde se
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presentd un gran movimiento de masa desde el talud superior del costado
izquierdo de la via, para lo cual es necesaria la reconformacion del talud
mediante terraceo, retiro de material suelto y alivio de cargas, muros de
contencion en concreto reforzado con cimentacion profunda (caissons) a lado y
lado del tramo de la via afectada, obras de drenaje (drenes de penetracion, filtros,
canal lateral, alcantarilla transversal) y nueva estructura de pavimento.

- SITIOS CRITICOS PR11+200, PR44+060, PR48+500, PR49+000, PR50+000,
PR50+700, PR52+600, PR54+060, PR56+490, DE LA RUTA 6208: En la Ruta
6208, Landazuri-Barbosa, se relaciona el listado de sitios que requieren disefio
de obras de estabilizacion para atender pérdidas de banca y control de
derrumbes, presentados en el tramo vial comprendido entre el PR11+200 y el
PR56+500. Estas obras consisten principalmente en la ejecucion de nueve (9)
muros de contenciéon en concreto reforzado con cimentacién profunda tipo
caissons, obras con las que la Interventoria est4 de acuerdo con su ejecucion.

- SITIO CRITICO PR 53+700 DE LA RUTA 6207: Con respecto a este sitio, es
claro y evidente para la Interventoria que lo alli ocurrido obedecié a un
deslizamiento de tipo subito e inesperado de material rocoso proveniente del
talud superior derecho de la via, que obstruyé y afectd la banca por el gran
volumen de roca que en su recorrido paso por la via y llegé hasta el cauce de la
guebrada Seca en el costado izquierdo de la via.

El proceso ocurrido fue categorizado como falla planar, activo, progresivo con
posibilidad de ampliacion, con velocidad muy rapida de caracter subito,
presumiéndose afectaciones en la barrera vial tipo jersey y vastago del muro de
contencion existente por el costado derecho de la via.

Para la elaboracion de la solucién técnica a implementar, es necesario efectuar
el levantamiento de informacion de campo tomando muestras de blogue para
desarrollar el modelo geoldgico geotécnico y el analisis de estabilidad del sitio,
para poder proyectar las alternativas de las obras de estabilizacion, ademas de la
necesidad de ejecutar las actividades de retiro definitivo del derrumbe y
recuperacion de las actividades de reposicién de pavimento, reconstruccion de
vastago y jersey afectados, como también la reconexion de obras hidraulicas, y
finalmente adecuacion de la Quebrada seca, mediante limpieza y enjarillonado en
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la margen derecha, es decir la opuesta al deslizamiento a manera de obras de
proteccion marginal, todas estas obras con las cuales la Interventoria considera
necesaria su ejecucion.

- SITIOS CRITICOS PR16+800, PR42+042, PR44+800 a PR44+940, RUTA 6207:
Con relacién a las diferentes intervenciones pertenecientes a la Ruta 6207,
descritas en el presente punto, la Interventoria manifiesta su acuerdo con su
inclusion dentro de los sitios a intervenir en esta Ruta 6207, Puerto Araujo-
Landazuri, donde entre otros, se contempla la intervencion en el PR 16+800, sitio
en el cual ocurrio pérdida de banca por el costado izquierdo de la via,
evidenciandose procesos de diseccion en la cara de la ladera producidos por la
presencia de corrientes agua en el sitio, siendo éste el posible factor detonante
de la inestabilidad general del sector, que han desencadenado procesos de
pérdida de suelo en las estructuras de contencion cimentadas superficialmente
generando cabeceo, deformaciones y escalonamiento sobre la banca,
amenazando su pérdida.

Por otra parte, se encuentra justificada la intervencién en una alcantarilla que se
reemplazara por un canal en piedra pegada, debido a que la obra hidraulica no
transporta adecuadamente el flujo de agua de la zona, generando diseccion
profunda en el sector y produciendo pérdida a la resistencia al corte del material
gue se ha desprendido por erosion.

Se evidencia como posible solucién la construccion de una obra de contencién
que permita reconformar el corredor vial y que evite que los procesos de erosion
sean progresivos.

En esta misma Ruta se evidencia la necesidad de disefiar obras complementarias
de estabilizacion en el sector de la Ventana 3 (PR42+042), que permita el
restablecimiento de las condiciones de estabilidad de antiguos anclajes
localizados en el talud superior. Adicionalmente se requiere restituir el
confinamiento lateral, para control de los flujos tipicos de zonas de cajon con
riesgo de dafos futuros en la calzada por excesos de presion de poros.

Calle 22 Norte No. 6AN-24 Oficina 903 Edificio Santa Monica Central
PBX: (2) 660 28 71 FAX: (2) 660 35 02
E-mail: planessas@planessas.com (Cali — Colombia)



mailto:planessas@planessas.com

CONSORCIO REGIOCENTRAL

IVICSA

anteagroup NGENERCS ConSULToRES

(@)

Pagina 6 de 11

215-1447-2023

En el tramo de la Ventana 4, entre las abscisas K44+800 a K44+940, se evidencia
la necesidad de ejecutar obras de confinamiento para estabilizar el talud superior
derecho de la via y confinamiento de la banca por el costado izquierdo de la via.

- PROTECCION EROSION TALUD VENTANA 9 - PR 60+100 - 60+140: Se
evidencia la necesidad de ejecutar las obras sobre el talud inferior de la via, con
el fin de protegerlo ante procesos erosivos generados por la accién de aguas de
un muro en concreto ciclopeo existente, implantado a borde de la margen
izquierda de la via.

En la parte inferior del talud es necesario controlar las modificaciones que
pudieran surgir en las condiciones de frontera del puente a construir a nivel de la
via, y la posibilidad de realizar obras de estabilizacion para completar el
confinamiento de los 20m de altura del talud en promedio.

Al respecto esta Interventoria considera viable la ejecucion de los disefios y las
obras proyectadas, para brindar las protecciones contra la accion de la erosién y
para la estabilizacion del talud.

- SITIO CRITICO PR 43+400 RUTA 6208. ATENCION FALLO DE TUTELA SRA.
OLGA MIREYA CAMACHO: Para dar atencion a lo ordenado en el fallo de la
tutela presentada por la Sefiora OLGA MIREYA CAMACHO, es necesario
adelantar los analisis, diagnostico y estudios de estabilidad, que permitan
solucionar la problematica alli presentada. De acuerdo con el diagndstico
realizado se concluye que el proceso de inestabilidad existente tuvo su origen en
los desplazamientos hacia el talud inferior, producto de procesos erosivos en la
pata de la ladera, ya que el flujo del agua de la quebrada La Chorreray el contacto
con el terreno aumentan la pérdida de material por socavacién y aumentan la
inestabilidad general en la zona, evidenciandose deformaciones en el corredor
vial, asi como en la vivienda colindante con el sector. Dichos desplazamientos
del terreno generan asentamientos diferenciales que producen fisuras y grietas
en la viay en el predio existente.

Una vez revisadas las condiciones de cada uno de los sitios resefiados
anteriormente, los cuales cuentan con el diagndstico anteriormente presentado, se
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estima que para poder proceder con la ejecucion de los estudios y disefios
correspondientes que permitan arrojar las soluciones, es necesario realizar una
inversion por valor de CUATROCIENTOS SESENTA Y TRES MILLONES
QUINEINTOS VEINTE MIL QUINIENTOS UN PESOS IVA [INCLUIDO
($463.520.501).

4. Como resultado de lo anterior y como se puede evidenciar, la ejecucion de estos
estudios y disefios conlleva a que se deban destinar recursos que no estaban
contemplados inicialmente en el contrato, ademas que el rubro existente ya fue
ejecutado, aprobado y pagado en su totalidad.

5. De acuerdo con el alcance actual y el balance presupuestal de los diferentes rubros
del contrato, es posible realizar una modificacion al mismo, de manera que
optimizando los recursos actuales se pueda realizar una redistribucién de saldos de
los diferentes rubros con los que cuenta el contrato, para ser destinados a la
ejecucion de estas actividades de estudios y disefios para intervencion prioritaria de
sitios criticos sobrevinientes de la siguiente manera:

De la Provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana, es
viable el traslado de la suma de CIENTO CUARENTA Y UN MILLONES
SEISCIENTOS VEINTISEIS MIL DOSCIENTOS VEINTISESIS PESOS IVA SOBRE
UTILIDAD INCLUIDO ($141.626.226), toda vez que de acuerdo a los rendimientos
de las diferentes actividades de obra, las respectivas secuencias constructivas y
sumado a las condiciones meteorolégicas que en ocasiones dificultan lograr
constancia y continuidad en ciertos procesos constructivos, por lo que no es posible
la aplicacion de las jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias a la semana.

Con relacion a la provision para implementacién del protocolo de bioseguridad por
COVID-19 (incluye IVA), teniendo en cuenta que la emergencia sanitaria decretada
por el Gobierno Nacional, mediante la resolucion No. 385 del 12 de marzo de 2020,
finalizo el dia 30 de junio de 2022, por lo tanto es posible el traslado de la suma de
TRESCIENTOS VEINTIUN MILLONES OCHOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL
DOSCIENTOS SETENTA'Y CINCO PESOS ($321.894.275), para ser ejecutados en
otras actividades del contrato.

6. Dado lo anterior, se solicita la modificacion de la clausula séptima, apropiacion
presupuestal del contrato, con el fin de incorporar el rubro denominado
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“ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION
PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES”, asi como un rubro para
el IVA de esta actividad y posteriormente realizar la redistribucion de recursos para
ser destinados en esta actividad, trasladando los siguientes recursos de los
siguientes rubros: Trasladar el valor de CIENTO CUARENTA MILLONES
QUINIENTOS NOVENTA Y OCHO MIL SETECIENTOS SESENTAY TRES PESOS
($140.598.773.00) de la Provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias
de la semana, UN MILLON VEINTISIETE MILLONES CUATROCIENTOS
CINCUENTA Y TRES PESOS ($1.027.453,00) del Impuesto al valor agregado IVA
(19%) sobre la utilidad de obra de la provision para jornadas de trabajo 24 horas
diarias 7 dias de la semana), TRESCIENTOS VEINTIUN MILLONES
OCHOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO
PESOS ($321.894.275) de la Provision para implementacion del protocolo de
bioseguridad por COVID-19 (incluye IVA), con los cuales se destinarian los recursos
para la creacion del rubro de inversion denominado: ‘ELABORACION DE
ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS
CRITICOS SOBREVINIENTES”

JURIDICA

La presente solicitud, se encuentra acorde con las necesidades del contrato y las
necesidades a satisfacer por parte de la entidad, enmarcada dentro del marco legal
aplicable a la ejecucion del mismo, tal y como se encuentra en las disposiciones de los
articulos 14 y 16 de la Ley 80 de 1993, por regla general los contratos estatales pueden ser
modificados o adicionados cuando sea necesario, para lograr su finalidad y en aras dar
cumplimiento con los objetivos del Estado. Asi, la ley faculta a las Entidades Estatales para
modificar los contratos de comun acuerdo, para evitar la paralizacion o la afectacion grave
de los servicios publicos a su cargo, y asegurar la inmediata, continua y adecuada
prestacion. Asi mismo, se manera similar por ejemplo, la Corte Constitucional mediante
sentencia C-416 de 2012, expresO lo siguiente sobre la posibilidad de modificar los
contratos estatales:

“La modificacion de los contratos estatales es especialmente importante en
aguellos por naturaleza incompletos, es decir, (i) los afectados por asimetrias

Calle 22 Norte No. 6AN-24 Oficina 903 Edificio Santa Monica Central
PBX: (2) 660 28 71 FAX: (2) 660 35 02
E-mail: planessas@planessas.com (Cali — Colombia)



mailto:planessas@planessas.com

CONSORCIO REGIOCENTRAL

IVICSA

anteagroup NGENERCS ConSULToRES

(@)

Pagina 9 de 11

215-1447-2023

de informacion que impiden la previsidon de todas las contingencias que
pueden afectar su ejecucion, y (ii) en el marco de los cuales, por esa misma
razon, es dificil prever ex ante los remedios necesarios para afrontar tales
contingencias, como ocurre por lo general con los contratos de largo plazo.
En efecto, con el paso del tiempo, pueden surgir nuevas exigencias sociales,
tecnoldgicas, culturales, etc. Sobre la forma cédmo el Estado debe cumplir sus
fines y sobre como se deben prestar los servicios publicos, o_simplemente
pueden aparecer circunstancias extraordinarias e imprevisibles al
momento del disefio del hegocio, para que las gue tampoco era posible,
en dicho momento, prever un remedio adecuado y especifico. En este
tipo de contratos es preciso entonces el disefio de reglas que permitan la
adaptacioén y la resolucién pacifica de las controversias para evitar el fracaso.”

A su turno, el Consejo de Estado, ha expresado lo siguiente sobre el asunto:

«La contratacion estatal responde de multiples maneras a ese mandato
y, en cuanto al concepto que se emite, se resalta que la posibilidad de
modificar los contratos estatales es una especial forma de hacer
prevalecer la finalidad del contrato sobre los restantes elementos del
mismo. Por mutabilidad del contrato estatal se entiende el derecho que
tiene la administracion de variar, dadas ciertas condiciones, las
obligaciones a cargo del contratista particular, cuando sea necesario
para el cumplimiento del objeto y de los fines generales del Estado.
[...]

La ley permite una cierta discrecionalidad en la toma de las decisiones
de modificar los contratos, pues es muy dificil regular detalladamente
el tema, en especial ante la infinidad de situaciones que pueden
presentarse durante la ejecucion. Por esto utiliza locuciones
relativamente amplias, a las que debe someterse la administracion. A
manera de ejemplo, se citan las siguientes tomadas del Estatuto
General de Contratacion de la Administracion Publica: mantener las
condiciones técnicas, econdémicas Yy financieras, (articulo 4.8), no
sobrevenga mayor onerosidad, (articulo 4.9), acordaran los
mecanismos y procedimientos pertinentes para precaver o solucionar
... diferencias, (ibidem), evitar la paralizacion y la afectacion grave de
los servicios publicos a su cargo y asegurar la inmediata, continua y
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adecuada prestacion, (articulo 14); etc. Notese que, sin embargo, en
ellas van inmersas las ideas de una causa cierta y unos fines publicos
que hay que salvaguardar.

Puede adicionarse una razon a las expuestas para justificar que la
simple voluntad de las partes no es causa de modificacion de los
contratos estatales, la cual consiste en el respeto por el principio de
igualdad de los oferentes. Si se acepta que los contratos pueden
modificarse por el simple comun acuerdo, facilmente se podria licitar
determinado objeto con el fin de adjudicarselo a cierta persona, a
sabiendas de que se cambiaran las obligaciones, una vez celebrado.

De lo expuesto, y a manera de solucion al interrogante planteado,
surgen estas dos ideas que han servido de hilo conductor al andlisis
gue aqui se hace: el mutuo acuerdo es una forma de modificacion del
contrato estatal, la mas usada en la préctica y preferida por la
legislacion vigente; advirtiendo, y esta es la segunda idea, que toda
modificacion debe tener una causa real y cierta, contemplada en la ley,
diferente de la mera voluntad de los contratantes».

De acuerdo a lo anterior, conforme a la regulacion legal y a la interpretacion que de
la misma han hecho el Consejo de Estado y la Corte Constitucional, es viable
juridicamente proceder con la modificacion del contrato, toda vez que con la misma
se pretenda garantizar el interés publico, la causa de la modificacién es real y cierta,
y la misma encuentra sustento no solo en circunstancias facticas propias de la
ejecucion del contrato, sino, ademas, estas situaciones ponen de presente la
necesidad de dar cumplimiento a necesidades propias de la ejecucion del contrato,
ademas de que la misma no supone la variacion del objeto principal del contrato, ni
mucho menos supondria la alteracion de su esencia y lo convertiria en otro tipo de
negocio juridico.

FINANCIERA

El Contrato se mantiene de acuerdo con el valor total aprobado con la Adicién No. 2 y
Prorroga No. 1 de 2022, razon por lo cual la presente prérroga no genera gastos o
erogacion presupuestal adicional para la Entidad, sin embargo, se requiere realizar la
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citada modificacién para la creacion del nuevo rubro de inversion en la ejecucion del
contrato.

PRESUPUESTAL

Para la presente proérroga no se requiere la asignacion de recursos por valor Adicional al
contrato de obra.

Por los motivos anteriormente expuestos, la Interventoria viabiliza el tramite de modificacion
del contrato, de tal manera que permita incorporar al mismo, la ejecucion de las actividades
propuestas en el rubro “ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA
INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES”.

Atentamente,

ECTOR RAUL PRIETO TABARES
irector de Interventoria.

Copia:  Ing. José Lucio Alvarez-Gestor del Proyecto
Ing. Oscar Patifio Bustamante - Supervisor Contrato de interventoria — Director Territorial Santander (e)
Ing. Gustavo Gamaliel Fernandez- Supervisor Contrato de interventoria — Director Territorial Boyaca
Archivo
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Vélez 28 de abril de 2023

Sefiores:

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS - INVIAS
ATN. ARQ. LILIANA IVONNE ORJUELA DIAZ
Gerente de Grandes Proyectos 3

Bogota D.C

REFERENCIA: CONTRATO No. 1871-2020 INTERVENTORIA PARA LAS OBRAS DE
MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION
PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA
TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS
DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL
PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2

ASUNTO: ALCANCE COMUNICACION 215-1447-2023 REVISION Y APROBACION
ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE ACUERDO
CON LA SOLICITUD DE MODIFICACION No. 2 DEL CONTRATO DE OBRA No.
1628 DE 2020 PRESENTADA POR INGENIERIA DE VIAS S.A.S.

Respetada Arquitecta,

Como es de su conocimiento, de acuerdo a la solicitud de Modificacion Contractual No.2 al
Contrato de obra N0.1628 de 2020 presentada por Ingenieria de Vias S.A.S. mediante la
comunicacién DL 000177, esta Interventoria conceptud la viabilidad con la comunicacién
215-1447-2023, a la incorporacion de la actividad relacionada con: “ELABORACION DE
ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS
SOBREVINIENTES”, mediante la optimizacion de los recursos actuales, realizando una
redistribucion de saldos de los diferentes rubros con los que cuenta el contrato de obra,
para ser destinados a la ejecucion de las actividades de estudios y disefios por un valor de
CUATROCIENTOS SESENTA Y TRES MILLONES QUINIENTOS VEINTE MIL
QUINIENTOS UN PESOS IVA INCLUIDO ($463.520.501) para intervencion prioritaria de
sitios criticos sobrevinientes.
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De acuerdo a lo anterior esta Interventoria precisa e informa que no se requiere adicion de
recursos ni modificacién al Contrato de Interventoria No.1871 de 2020, para llevar a cabo
la revision y aprobacion de los Estudios y Disefios necesarios para la intervencion prioritaria
de sitios criticos sobrevinientes, puesto que esta actividad se realizara con los recursos
disponibles y dentro del marco contractual vigente.

Atentamente,

HECTOR RAUL PRIETO TABARES
Director de Interventoria.

Copia:  Ing. José Lucio Alvarez-Gestor del Proyecto
Ing. Oscar Patifio Bustamante. - Supervisor Contrato de interventoria — Director Territorial Santander (e)
Ing. Gustavo Gamaliel Fernandez- Supervisor Contrato de interventoria — Director Territorial Boyaca
Archivo
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CODIGO MEPI-MN1-IN-12-FR-1
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
PROCESO MISIONAL EJECUCION DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE VERSION 1
MANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA
SOLICITUD DE ADICION Y/O MODIFICACION Y/O PRORROGA CONTRATO DE OBRA
PAGINA 1de5
FECHA 24/04/2023
(Dia/ Mes / Afio)
ADICION ] MODIFICACION PRORROGA —]
SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES -
UNIDAD EJECUTORA: GERENCIA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL: BOYACA - SANTANDER

RESPONSABILIDAD

1. Mediante la suscripcion del presente formato, el contratista y el interventor asumen plena respor ili por la i de la informacién contenida.

2. El Interventor debe justificar las causas que originan la solicitud de la adicion y/o modificacion y/o prérroga del contrato de obra.

ANTECEDENTES

CONTRATO DE OBRA No.

(Indicar nimero de contrato y afio)

CONTRATISTA: INGENIERIA DE VIAS S.A.S.

(Nombre o razén social del Contratista )

OBJETO DEL CONTRATO DE OBRA:

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA - PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTMENTOS
DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES" MODULO 2

CONTRATO DE INTERVENTORIA No.

INTERVENTOR: CONSORCIO REGIOCENTRAL
PLAZO INICIAL DEL CONTRATO DE OBRA: HASTA EL 31 DE JULIO DE 2022
(Indique el plazo del contrato principal)
FECHA DE INICIO DEL CONTRATO: . 29/03/2021
(Dia / Mes / Afio)

MODIFICACIONES:

Modificacion No. Fecha Breve descripcion
MODIFICACION NUMERO P :

UNO (1) DE 2021 12/02/2021 Modificacion de la Clausula Novena del Contrato 1628 de 2020

%%S’\"?:Aﬂ% 15/09/2021 CESION DEL CONTRATO 1628 DE 2020. MEDIANTE EL CUAL EL CONSORCIO MECO VIAL CEDE EL 100% DEL CONTRATO INGENIERIA DE VIAS S A.S
PRORROGAS:
Periodo
Contrato Adicional No. Fecha
Desde (Dia/Mes/Aiio) Hasta (Dia/Mes/Ao)

ADICION NUMERO DOS

(02) Y PRORROGA 30/07/2022 31/07/2022 31/12/2022
NUMERO UNO (01).
PRORROGA NUMERO 121212022 3111212022 30/06/2023

DOS (02) DE 2022
N/A N/A N/A N/A

SUSPENSIONES Y AMPLIACIONES DE SUSPENSION:

ACTA DE SUSPENSION| ACTA DE AMPLIACION PERIODO DE SUSPENSION FECHA REANUDACION
No. SUSPENSION No. FECHA DEL ACTA
DESDE HASTA
N/A N/A N/A N/A N/A N/A
N/A N/A N/A N/A N/A N/A
N/A N/A N/A N/A N/A N/A
FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: .
(Teniendo en cuenta las prorrogas y suspensiones) (Indicar Dia/Mes/Afio)
VALOR INICIAL DEL CONTRATO: $81.013.134.790,00 50% EN SMMLV: 46.145,40
(Indicar el 50% del valor inicial expresado en salariocs minimos del afio de suscripcion del contrato)
VALOR ADICIONES
Contrato Adicional No. Fecha Valor SMMLYV del Afio de la Adicion
ADICION NUMERO UNO
33.046.982.306,00 36.374,28
1) DE 2021 21/12/2021 $
ADICION NUMERO DOS
(02) Y PRORROGA 30/07/2022 $ 8.500.000.000,00 8.500,00
NUMERO UNO (01).

VALOR ACUMULADO DEL CONTRATO: $122.560.117.096,00
(Indicar el valor teniendo en cuenta las adiciones)
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ADICION [ MODIFICACION PRORROGA ]
SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES -
UNIDAD EJECUTORA: GERENCIA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL: BOYACA - SANTANDER

OBJETO DE LA SOLICITUD

Mediante comunicacién escrita No.DLO00177 del 24 de abril de 2023, el Contratista de Obra solicita lo siguiente: Modificacion de la Clausula Septima - Apropiacion Presupuestal del contrato de obra, con el fin de incorporar el rubro denominado
“ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES" y asi como un rubro para el IVA de esta actividad y posteriormente realizar la redistribucién de recursos para ser|
destinados en esta actividad.

(Indique en este espacio Gnicamente el plazo ylo el valor adicional y/o modificacién solicitados)

ALCANCE DE LAS ACTIVIDADES A DESARROLLAR

Ejecucion de las actividades relacionadas con la ejecucion de “ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES", que permitan garantizar la transitabilidad y|
seguridad de los usuarios del corredor vial.

(Indicar las a desarrollar y su 6n, objeto de la presente solicitud)

DISCRIMINACION DEL VALOR ADICIONAL Y/O REDISTRIBUCION DE RECURSOS SOLICITADOS

Formulario 1 Valor actualizado dltima Minuta de
Modificacion Contractual - Adicion 2y Valor solicitado Valor act:z\ll‘i‘a&lﬂpreseme
Prorroga 1 de fecha 30 de Julio de 2022
Descripcion Valor inicial
SUBTOTAL VALOR OBRAS (A) $71.317.467.291,00 $110.130.971.735,00 $0,00] $110.130.971.735,00,
PROVISION PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS
Y/O ADICIONALES $5.698.817.056,00 $8.130.884.966,00 $ 0,00 $ 8.130.884.966,00
PPROVISION PARA JORNADAS DE TRABAJO 24 HORAS
DIARIAS 7 DIAS DE LA SEMANA $140.598.773,00 $140.598.773,00 -$ 140.598.773,00 $ 0,00
VALOR BASICO DEL CONTRATO (D=A+B+C) $77.156.883.120,00 $118.402.455.474,00 -$ 140.598.773,00 $118.261.856.701,00,
VALOR IVA (OBRA)(19% SOBRE UTILIDAD) (E ) $ 563.838.761,00 $ 865.248.713,00 -$ 1.027.453,00 $ 864.221.260,00
SUBTOTAL OBRAS (INCLUYE IVA) F=(D+E) $77.720.721.881,00 $119.267.704.187,00 -$ 141.626.226,00 $119.126.077.961,00,

REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O
MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS
ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO
DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS $557.750.000,00 $557.750.000,00 $ 0,00 $557.750.000,00
ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA
GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL

IVA - REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O
MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS
ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO
DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS $ 105.972.500,00 $105.972.500,00 $ 0,00 $ 105.972.500,00]
ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA
GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA
INFRAESTRUCTURA VIAL

TOTAL ESTUDIOS Y DISENOS, REVISION, AJUSTE Y/O
ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O
COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O
ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL $ 663.722.500,00 $ 663.722.500,00 $ 0,00 $663.722.500,00]
PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE
OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA
ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL

GESTION SOCIAL, PREDIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE

(incluye PAGA e IVA 19%) $2.304.690.409,00 $2.304.690.409,00 $ 0,00 $2.304.690.409,00

PROVISION PARA IMPLEMENTACION DEL PROTOCOLO

DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA) $324.000.000,00 $ 324.000.000,00 -$ 321.894.275,00 $2.105.725,00

ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA
INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS $ 0,00 $0,00 $ 389.513.026,00 $389.513.026,00
SOBREVINIENTES

IVA - ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA
INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS $ 0,00 $0,00 $ 74.007.475,00 $ 74.007.475,00
SOBREVINIENTES

VALOR TOTAL DEL CONTRATO $81.013.134.790,00 $122.560.117.096,00 $0,00] $122.560.117.096,00,

Valor Total $81.013.134.790,00 $122.560.117.096,00 $0,00 $122.560.117.096,00

AVANCE FiSICO DE OBRA

Hasta el mes de MARZO DE 2023 la obra presenta un avance fisico ejecutado del .
(mes anterior a la presente solicitud) (afio) (Indique en este espacio el porcentaje de avance fisico real al mes anterior a la presente solicitud)

contra el avance programado del 86,31%
(Indique en este espacio el porcentaje de avance programado al mes anterior a la presente solicitud)
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ADICION ] MODIFICACION PRORROGA ]

SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES -
UNIDAD EJECUTORA: GERENCIA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL: BOYACA - SANTANDER

AVANCE INVERSION DE OBRA

Inversion programada acumulada: $ 95.060.260.620,00 Inversion Ejecutada acumulada: _$ 96.519.934.380,00
(Indicar solo la inversion en items de obra al mes anterior a la presente solicitud) (Indicar solo la inversion en items de obra al mes anterior a la presente solicitud)

RESUMEN FINANCIERO CONTRATO DE OBRA

Inversion Total Ejecutada (incluido IVA): $ 100.065.563.665,94
(Incluye todas las actividades del contrato tales como obra, estudios y disefios, gestion predial, ambiental, social, al mes anterior a la presente solicitud)
Valor anticipo otorgado: $ 45.000.000.000,00 Valor amortizado: _$ 36.334.966.600,00 Saldo por amortizar: _$ 8.665.033.400,00 |
(mes anterior a la presente solicitud) (mes anterior a la presente solicitud) p d)
Valor facturado (Incluido IVA) a: FEBRERO DE 2023 $ 100.065.563.665,94 Ultimo mes facturado: Enero 2023
(mes anterior a la presente solicitud) (afio)

Saldo por ejecutar (Incluido IVA): $ 22.494.553.430,06
(mes anterior a Ia presente solicitud)

PROCESOS DE MULTAS Y SANCIONES

A la fecha la Entidad no se tienen procesos administrativos sancionatorios en curso, ni se han declarado multas y/o incumplimientos por parte del Contratista.

(Describir si se han impuesto o se encuentran en tramite multas o sanciones y el estado de las mismas)

JUSTIFICACION DE LA INTERVENTORIA PARA APROBACION DE LA PRESENTE SOLICITUD

(La justificacion debe describirse de manera precisa, detallada y completa)

TECNICA:

1. El contrato 1628 de 2020, suscrito con por el CONSORCIO MECO VIAL y el Instituto Nacional de Vias y posterior CESION a INGENEIRIA DE VIAS S.A.S., contempl6 desde su etapa de estructuracion, la ejecucion de la actividad denominadal
“Revision, ajuste y/o actualizacién y/o modificacién y/o complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracién del célculo de la estructura del pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la|
infraestructura vial” con un valor total de ejecucion de $ 663.722.500,00, los cuales a la fecha se encuentran ejecutados en su totalidad, tal y como consta en el Acta de Aprobacion de Estudios y Disefios de fecha 31 de enero de 2023.

2. Como consecuencia de los estragos de la Ola Invernal que se present6 durante el transcurso del afio 2022 en el corredor, se han evidenciado una serie de afectaciones en diferentes sectores del corredor que requieren un tratamiento e
intervencion prioritaria para poder garantizar la transitabilidad y seguridad de los usuarios del corredor

3. Dentro de esta evaluacion, se han identificado los siguientes sitios, los cuales presentan un alto grado de complejidad y de afectacion y para poder realizar una intervencién que permita garantizar la transitabilidad y seguridad de los usuarios del
corredor, es necesario realizar estudios y disefios que permitan definir el tipo, alcance y el presupuesto estimado de las obras a ejecutar:

ORDEN RUTA ABSCISA(S) OBSERVACIONES
1 5208 (Landazuri — Barbosa) PR2+000 Sitio critico PR2+000
PR11+200, PR44+060
PR48+500, PR49+000 Sitios criticos Ruta
2 6208 (Landazuri — Barbosa) | PR50+000, PR50+700 5208
PR52+600, PRE4+060
PR56+490
6207 (Puerto Araujo — Sitio eritico PR
3 Landazuri) PRE3+T00 53+700
4 6207 (Puerto Araujo — PR16+800, PR42+042 Sitios criticos Ruta
Landazuri) PR44+800 a PR44+940 5207
6207 (Puerto Araujo — Proteccion erosion
5 Landézur) PREOHIO-PREOHAD | 1014 Ventana 8
- Atencion Tutela
6 5208 (Landazuri — Barbosa) PR43+400 Predio Olga Camacho

CARACTERISTICAS Y DESCRIPCION DEL ALCANCE:

- SITIO CRITICO DEL PR2+000 (RUTA 6208): En este sitio se requiere la estabilizacion del talud y recuperacion de la via entre el PR 1+870 y el PR2+040 de la Ruta 6208, Landazuri-Barbosa, vereda El Porvenir, tramo donde se presenté un gran;
movimiento de masa desde el talud superior del costado izquierdo de la via, para lo cual es necesaria la reconformacion del talud mediante terraceo, retiro de material suelto y alivio de cargas, muros de contencion en concreto reforzado con;
cimentacion profunda (caissons) a lado y lado del tramo de la via afectada, obras de drenaje (drenes de penetracion, filtros, canal lateral, alcantarilla transversal) y nueva estructura de pavimento.

- SITIOS CRITICOS PR11+200, PR44+060, PR48+500, PR49+000, PR50+000, PR50+700, PR52+600, PR54+060, PR56+490, DE LA RUTA 6208: En la Ruta 6208, Landazuri-Barbosa, se requiere el disefio de obras de estabilizacién para atender|
pérdidas de banca y control de derrumbes, presentados en el tramo vial comprendido entre el PR11+200 y el PR56+500. Estas obras principalmente consistentes en la ejecuciéon de nueve (9) muros de contencion en concreto reforzado con;
cimentacion profunda tipo caissons.

- SITIO CRITICO PR 53+700 DE LA RUTA 6207: En este sitio localizado en la Ruta 6207, Puerto Araujo-Land&zuri, ocurrié un deslizamiento subito e inesperado de material rocoso proveniente del talud superior derecho de la via, el material
desprendido obstruyé y afectd la banca por el gran volumen de roca que llegé hasta el cauce de la quebrada Seca en el costado izquierdo de la via.

El proceso ocurrido fue categorizado como falla planar, activo, progresivo con posibilidad de ampliacion, con velocidad muy rapida de caracter subito, presumiéndose afectaciones en la barrera vial tipo jersey y vastago del muro de contencion
existente por el costado derecho de la via.

Para la elaboracion de la solucion técnica a implementar, es necesario efectuar el levantamiento de informacién de campo tomando muestras de bloque para desarrollar el modelo geoldgico geotécnico y el andlisis de estabilidad del sitio, paral
poder proyectar las alternativas de las obras de estabilizacion, ademas de la necesidad de ejecutar las actividades de retiro definitivo del derrumbe y recuperacién de las actividades de reposicién de pavimento, reconstruccioén de vastago y jersey
afectados, como también la reconexién de obras hidraulicas, y finalmente adecuacion de la Quebrada seca, mediante limpieza y enjarillonado en la margen derecha, es decir la opuesta al deslizamiento a manera de obras de proteccién marginal.

- SITIOS CRITICOS PR16+800, PR42+042, PR44+800 a PR44+940, RUTA 6207: Dentro de los sitios a intervenir en esta Ruta, Puerto Araujo-Landazuri, se contempla la intervencion en el PR 16+800, donde se presenta pérdida de banca por el
costado izquierdo de la via, evidenciandose procesos de diseccion en la cara de la ladera producidos por la presencia de corrientes agua en el sitio, siendo éste el posible factor detonante de la inestabilidad general del sector, que han;
desencadenado procesos de pérdida de suelo en las estructuras de contencién cimentadas superficialmente generando cabeceo, deformaciones y escalonamiento sobre la banca, amenazando su pérdida.
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Adicionalmente, en la zona se encuentra una alcantarilla que se reemplazara por un canal en piedra pegada, debido a que la obra hidraulica no transporta adecuadamente el flujo de agua de la zona, generando diseccién profunda en el sector y
produciendo pérdida a la resistencia al corte del material que se ha desprendido por erosién.

Se evidencia como posible solucién la construccién de una obra de contencién que permita reconformar el corredor vial y que evite que los procesos de erosion sean progresivos.

En esta misma Ruta se evidencia la necesidad de disefiar las obras de estabilizacion en el sector de la Ventana 3 (PR42+042), que permita el restablecimiento de las condiciones de estabilidad de antiguos anclajes localizados en el talud superior.
Adicionalmente se requiere restituir el confinamiento lateral, para control de los flujos tipicos de zonas de cajon con riesgo de dafios futuros en la calzada por excesos de presion de poros.

En el tramo de la Ventana 4, entre las abscisas K44+800 a K44+940, se evidencia la necesidad de ejecutar obras de confinamiento para estabilizar el talud superior derecho de la via y confinamiento de la banca por el costado izquierdo de la via.

- PROTECCION EROSION TALUD VENTANA 9 - PR 60+100 - 60+140: Se evidencia la necesidad de ejecutar las obras sobre el talud inferior de la via, con el fin de protegerlo ante procesos erosivos generados por la accion de aguas de un muro
en concreto ciclopeo existente, implantado a borde de la margen izquierda de la via.

En la parte inferior del talud es necesario controlar las modificaciones que pudieran surgir en las condiciones de frontera del puente a construir a nivel de la via, y la posibilidad de realizar obras de estabilizacién para completar el confinamiento de
los 20m de altura del talud en promedio.

- SITIO CRITICO PR 43+400 RUTA 6208. ATENCION FALLO DE TUTELA SRA. OLGA MIREYA CAMACHO: De acuerdo con el diagnéstico realizado se concluye que el proceso de inestabilidad existente tuvo su origen en los desplazamientos
hacia el talud inferior, producto de procesos erosivos en la pata de la ladera, ya que el flujo del agua de la quebrada La Chorrera y el contacto con el terreno aumentan la pérdida de material por socavacién y aumentan la inestabilidad general en la
zona, evidenciandose deformaciones en el corredor vial, asi como en la vivienda colindante con el sector. Dichos desplazamientos del terreno generan asentamientos diferenciales que producen fisuras y grietas en la via y en el predio existente.

Luego de realizar visita e inspeccién de las condiciones de cada uno de los sitios resefiados anteriormente, los cuales cuentan con el diagnostico anteriormente presentado, se estima que para poder proceder con la ejecucion de los estudios y|
disefios correspondientes que permitan arrojar las soluciones, es necesario realizar una inversion por valor de CUATROCIENTOS SESENTA Y TRES MILLONES QUINEINTOS VEINTE MIL QUINIENTOS UN PESOS IVA INCLUIDO
($463.520.501).

4. Como resultado de lo anterior y como se puede evidenciar, la ejecucion de estos estudios y disefios conlleva a que se deban destinar recursos que no estaban contemplados inicialmente en el contrato, ademas que el rubro existente ya fue
ejecutado, aprobado y pagado en su totalidad.

5. De acuerdo con el alcance actual y el balance presupuestal de los diferentes rubros del contrato, es posible realizar una modificacién al mismo, de manera que optimizando los recursos actuales se pueda realizar una redistribucién de saldos de;
los diferentes rubros con los que cuenta el contrato, para ser destinados a la ejecucion de estas actividades de estudios y disefios para intervencion prioritaria de sitios criticos sobrevinientes de la siguiente manera:

De la Provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana, es viable el traslado de la suma de CIENTO CUARENTA Y UN MILLONES SEISCIENTOS VEINTISEIS MIL DOSCIENTOS VEINTISESIS PESOS IVA SOBRE
UTILIDAD INCLUIDO ($141.626.226), toda vez que de acuerdo a los rendimientos de las diferentes actividades de obra, las respectivas secuencias constructivas y sumado a las condiciones meterelologicas que en ocasiones dificultan lograr|
constancia y continuidad en ciertos procesos constructivos, por lo que no es posible la aplicacion de las jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias a la semana.

Con relacion a la provision para implementacion del protocolo de bioseguridad por COVID-19 (incluye IVA), teniendo en cuenta que la emergencia sanitaria decretada por el Gobiemno Nacional, mediante la resolucion No. 385 del 12 de marzo de|
2020, finalizo el dia 30 de junio de 2022, por lo tanto es posible el traslado de la suma de TRESCIENTOS VEINTIUN MILLONES OCHOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO PESOS ($321.894.275), para ser
ejecutados en otras actividades del contrato.

6. Dado lo anterior, se solicita la modificacién de la clausula séptima, apropiacion presupuestal del contrato, con el fin de incorporar el rubro denominado “ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE
SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES”, asi como un rubro para el IVA de esta actividad y posteriormente realizar la redistribucion de recursos para ser destinados en esta actividad, trasladando los siguientes recursos de los siguientes rubros:
Trasladar el valor de CIENTO CUARENTA MILLONES QUINIENTOS NOVENTA Y OCHO MIL SETECIENTOS SESENTA Y TRES PESOS ($140.598.773.00) de la Provision para jomnadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana, UN
MILLON VEINTISIETE MILLONES CUATROCIENTOS CINCUENTA Y TRES PESOS ($1.027.453,00) del Impuesto al valor agregado IVA (19%) sobre la utilidad de obra de la provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la
semana), TRESCIENTOS VEINTIUN MILLONES OCHOCIENTOS NOVENTA Y CUATRO MIL DOSCIENTOS SETENTA Y CINCO PESOS ($321.894.275) de la Provision para implementacion del protocolo de bioseguridad por COVID-19 (incluye
IVA), con los cuales se destinarian los recursos para la creacion del rubro de inversién denominado: “ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES”

JURIDICA:

La presente solicitud, se encuentra acorde con las necesidades del contrato y las necesidades a satisfacer por parte de la entidad, enmarcada dentro del marco legal aplicable a la ejecucion del mismo, tal y como se encuentra en las disposiciones
de los articulos 14 y 16 de la Ley 80 de 1993, por regla general los contratos estatales pueden ser modificados o adicionados cuando sea necesario, para lograr su finalidad y en aras dar cumplimiento con los objetivos del Estado. Asi, la ley faculta
a las Entidades Estatales para modificar los contratos de comun acuerdo, para evitar la paralizacion o la afectacion grave de los servicios publicos a su cargo, y asegurar la inmediata, continua y adecuada prestacion. Asi mismo, se manera similar|
por ejemplo, la Corte Constitucional mediante sentencia C-416 de 2012, expresd lo siguiente sobre la posibilidad de modificar los contratos estatales:

“La modificacion de los contratos estatales es especialmente importante en aquellos por naturaleza incompletos, es decir, (i) los afectados por asimetrias de informaciéon que impiden la prevision de todas las contingencias que pueden afectar su;
ejecucion, y (i) en el marco de los cuales, por esa misma razon, es dificil prever ex ante los remedios necesarios para afrontar tales contingencias, como ocurre por lo general con los contratos de largo plazo. En efecto, con el paso del tiempo,
pueden surgir nuevas exigencias sociales, tecnoldgicas, culturales, etc. Sobre la forma cémo el Estado debe cumplir sus fines y sobre cémo se deben prestar los servicios publicos, o simplemente pueden aparecer circunstancias extraordinarias e
imprevisibles al momento del disefio del negocio, para que las que tampoco era posible, en dicho momento, prever un remedio adecuado y especifico. En este tipo de contratos es preciso entonces el disefio de reglas que permitan la adaptacion y]
la resolucion pacifica de las controversias para evitar el fracaso.”

A su turno, el Consejo de Estado, ha expresado lo siguiente sobre el asunto:

«La contratacién estatal responde de multiples maneras a ese mandato y, en cuanto al concepto que se emite, se resalta que la posibilidad de modificar los contratos estatales es una especial forma de hacer prevalecer la finalidad del contrato
sobre los restantes elementos del mismo. Por mutabilidad del contrato estatal se entiende el derecho que tiene la administracién de variar, dadas ciertas condiciones, las obligaciones a cargo del contratista particular, cuando sea necesario para el
cumplimiento del objeto y de los fines generales del Estado.

[

La ley permite una cierta discrecionalidad en la toma de las decisiones de modificar los contratos, pues es muy dificil regular detalladamente el tema, en especial ante la infinidad de situaciones que pueden presentarse durante la ejecucion. Por|
esto utiliza locuciones relativamente amplias, a las que debe someterse la administracion. A manera de ejemplo, se citan las siguientes tomadas del Estatuto General de Contratacion de la Administracion Publica: mantener las condiciones técnicas,
econodmicas y financieras, (articulo 4.8), no sobrevenga mayor onerosidad, (articulo 4.9), acordaran los mecanismos y procedimientos pertinentes para precaver o solucionar ... diferencias, (ibidem), evitar la paralizacién y la afectacion grave de los|
servicios publicos a su cargo y asegurar la inmediata, continua y adecuada prestacion, (articulo 14); etc. Nétese que, sin embargo, en ellas van inmersas las ideas de una causa cierta y unos fines publicos que hay que salvaguardar.

Puede adicionarse una razon a las expuestas para justificar que la simple voluntad de las partes no es causa de modificacion de los contratos estatales, la cual consiste en el respeto por el principio de igualdad de los oferentes. Si se acepta que|
los contratos pueden modificarse por el simple comun acuerdo, facilmente se podria licitar determinado objeto con el fin de adjudicarselo a cierta persona, a sabiendas de que se cambiaran las obligaciones, una vez celebrado.

De lo expuesto, y a manera de solucién al interrogante planteado, surgen estas dos ideas que han servido de hilo conductor al analisis que aqui se hace: el mutuo acuerdo es una forma de modificacién del contrato estatal, la mas usada en la
practica y preferida por la legislacion vigente; advirtiendo, y esta es la segunda idea, que toda modificacién debe tener una causa real y cierta, contemplada en la ley, diferente de la mera voluntad de los contratantes» .

De acuerdo a lo anterior, conforme a la regulacion legal y a la interpretacion que de la misma han hecho el Consejo de Estado y la Corte Constitucional, es viable juridicamente proceder con la modificacion del contrato, toda vez que con la misma
se pretenda garantizar el interés publico, la causa de la modificacion es real y cierta, y la misma encuentra sustento no solo en circunstancias facticas propias de la ejecucién del contrato, sino, ademas, estas situaciones ponen de presente la
necesidad de dar cumplimiento a necesidades propias de la ejecucion del contrato, ademas de que la misma no supone la variacion del objeto principal del contrato, ni mucho menos supondria la alteracién de su esencia y lo convertiria en otro tipo
de negocio juridico.
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FINANCIERA: (Describa los conceptos de inversién que justifiquen Ia presente adicién y/o prérroga ylo modificacién)

El contrato se mantiene de acuerdo con el valor total aprobado con la Adicion No. 2 y Prorroga No. 1 de 2022, razon por lo cual la presente prorroga no genera gastos o erogacion presupuestal adicional para la Entidad, sin embargo se requiere
realizar la citada modificacion para la creacion del nuevo rubro de inversion en la ejecucion del contrato.

PRESUPUESTAL.: (Describa la asignacién de recursos disponibles en la Entidad que la presente solicitud)

Para la presente prorroga no se requiere la asignacion de recursos por valor Adicional al contrato de obra

AMBIENTAL Y/O SOCIAL Y/O PREDIAL Y/O SOSTENIBILIDAD: (Si aplica)

NO APLICA.

OTRAS JUSTIFICACIONES QUE AMERITEN LA SOLICITUD DE ADICION Y/O MODIFICACION Y/O PRORROGA: (i aplica)
NO APLICA.

OTROS DOCUMENTOS QUE SOPORTAN LA SOLICITUD: (Si aplica)

Comunicacioén de Solicitud del Contratista DLO00177, comunicacién de aval por parte de Interventoria, Proyecto de Acta de Modificacion de Cantidades y Reprogramacion al Programa de Inversiones del Contrato 1628 de 2020.

Notas:

1. Para el caso de adicion se deben anexar el proyecto de: Acta de Modificacion, Reprogramacion al Programa de Inversiones y Programa de Obra actualizado, documentos que deben ser firmados por el Contratista y el Interventor.

2. Para el caso de prorroga, se deben anexar el proyecto de Reprogramacion al Programa de Inversiones y el Programa de Obra actualizado, documentos que deben ser firmados por el Contratista y el Interventor.
3. Es responsabilidad de la Interventoria presentar las justificaciones técnica, juridica, financiera, presupuestal, ambiental, social, predial, sostenibilidad y otros segin el caso que respalden la solicitud de adicién y/o prérroga y/o modificacion, las
cuales seran presentadas ante el Comité de Contratacion del INVIAS.

4. Cuando se trate de contrato adicional en valor, la justificacion debe contener la distribucion de los recursos a adicionar entre las actividades pactadas en el contrato (obra basica, ajustes, provisiones si es del caso, etc., indicando el valor|
correspondiente al IVA; responsabilidad del Contratista y del Interventor garantizar que la distribucion de recursos propuesta con la adicion solicitada cubra todas las actividades requeridas.

5. La justificacig
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ACTA DE MODIFICACION DE CANTIDADES DE OBRA oAGINA Toes
SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES - GERENCIA FECHA _ 24abr23 |
UNIDAD EJECUTORA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL BOYACA ACTA No. 19 POR CANTIDADES DE OBRA ]
POR CONTRATO ADICIONAL No.
CONTRATO No. 1628 de 2020 PLAZO INICIAL 18 MESES PLAZO ACUMULADO: HASTA EL 30 DE JUNIO DE 2023
OBJETO: MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA -
PUERTO ARAJO EN LOS DEPARTMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS FECHA DE INICIACION DEL CONTRATO 29-mar-21 FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: 30-jun-23
REGIONES" MODULO 2
CONTRATISTA DE VIAS SAS. FECHA DE SUSPENSION: NIA FECHA DE REANUDACION: NIA
CONTRATO DE INTERVENTORIA No : 1871 de 2020 INTERVENTOR: CONSORCIO REGIOCENTRAL VALOR INICIAL (incluido IVA) (A): $81.013.134.790,00 VALOR ADICIONES (incluido IVA) (B): $41.546.982.306,00
VALOR ACUMULADO (incluido IVA) (C=A+B) $122.560.117.096,00
. MODIFICACIONES EJECUCION TOTAL ACUMULADA ACTA DE
ESPECIFICACION GRUPO AJUSTE CCONDICIONES INICIALES (SEGUN LA PROPUESTA ECONOMICA APROBADA) CONDICIONES ACTUALIZADAS RECIBO PARCIAL DE OBRA No.23 - Periodo CCONDICIONES ACTUALIZADAS
o | Tones ACTA DE MODIFICACION No.18 FECHA 27-03-2023 PRESENTES Febrero de 2023
GR PART. iccp | icociv DESCRIPCION ITEM ‘ UND ‘ CANTIDAD | VALOR UNITARIO VALOR TOTAL CANTIDAD VALOR +| CANTIDAD VALOR CANTIDAD VALOR CANTIDAD VALOR
1 2002 200-13 1 11601 |Desmonte y limpieza en zonas no boscosas Ha 200/ $ 114853300 $ 2.297.066,00 530|$ 6.087.225,00 $ - 060 S 689.120,00 530 |8 6.087.225,00
2 2007 20113 1 11601 |Demolicién de Estructuras ma 131005 11326100 | $ 1483719100 | | 1.399,00| $ 158.452.139,00 $ Bl 136166 154.222.973,00 1.399,00 | $ 158.452.139,00
3 20115 | 20013 1 11601 |Remoci6n de alcantarillas m 1000 s 6928900 | $ 692.890,00 | 1840( $ 1.274.918,00 $ Bl 800 s 554.312,00 1840 | $ 1.274.918,00
4 | 21021 | 21013 1 11601 | Excavacion en roca de la explanacion y canales m3 1600000 § 6282900 | $  1.005.264.00000 | 26.610,00| 1.671.879.690,00 $ Bl 2060133 1545.676.963,00 26.610,00 | $ 1.671.879.690,00
5 | 21022 | 21013 1 11601 | Excavaciones en material comiin de la Explanacion y Canales m3 256.00000| § 1000000 | §  2.560000.000,00 66.074,25| $ 660.742.500,00 $ Bl 14927060 5 492.706.000,00 66.074,25 | $ 660.742.500,00
6 2111 21113 1 11601 |Remocion de Derrumbes m3 1680000 § 970800 | § 163.094.400,00 | 91.380,00| $ 887.117.040,00 $ Bl 962010 3 870.031.931,00 91.380,00 | 887.117.040,00
7 2201 2201 1 11601 |Terraplenes m3 900000 $ 130900 | 117.819.00000 | 400000 $ 52.364.000,00 $ Bl 151620 19.848.574,00 400000 | $ 52.364.000,00
8 2311 23113 8 11603 | Geotextil para separacion de suelos de subrasante y capas granulares m2 6153900 746200 | $ 459.200.018,00 | 11.539,00| 86.104.018,00 $ Bl 152600 11.387.012,00 11.539,00 | $ £6.104.018,00
9 2321 23213 8 11603 | Geotexil para estabilizacion de suelos de la subrasante y capas granulares | m2 4212100 $ 817700 | $ 344.423.417,00 171,00| $ 1.398.267,00 $ - 152,00| $ 1.242.904,00 17100 | $ 1.398.267,00
SUBTOTAL EXPLANACIONES $  4.667.631.982,00 $ 3.525.419.797,00 $ - S 3096.350.789,00 $ 3525.419.797,00
10 3101 31013 2 11602 | Conformacion de la calzada existente m2 6153900 92500 | $ 56.923575,00 | 379.039,00( $ 350.611.075,00 $ Bl 35270200 $ 326.249.350,00 37903900 | $ 350.611.075,00
1 3111 31113 2 11602 | Afirmado m3 848600 $ 11221100 § 952.222.546,00 | 17.960,00| $ 2.015.309.560,00 $ Bl 1789855 5 2.008.414194,00 17.960,00 | $ 2.015.309.560,00
12 3201 32013 2 11602 |Subbase Granular clase A m3 2562700 15000000 | §  3.844.050000,00 14.677.20| $ 2.201.580.000,00 $ Bl 14644445 2196.666.000,00 14677.20 | $ 2.201.580.000,00
13 330.1 33013 2 11602 |Base granular clase A m3 1922000 $ 17000000 |$  3267.400.00000 | 11.531,00| 1.960.270.000,00 $ Bl 1149330 5 1.953.861000,00 1153100 | $ 1.960.270.000,00
14 3304 330-13 2 11602 |Base granular para bacheo clase A ma 420000 $ 18000000 | § 756.000.00000 | 1.950,00| $ 351.000.000,00 $ Bl 900,00 $ 162.000.000,00 1.950,00 | 351.000.000,00
SUBTOTAL BASES, SUBBASES Y AFIRMADOS | s seres96.121,00 | $ 6.878.770.635,00 $ Bl |s  6647.000544.00 $ 6.878.770.635,00
15 | 4202 42013 8 11603 |Riego de imprimacion con emulsion asfaltica CRL-1 m2 72.489,00 $ 291600 | $ 211.377.924,00 380.381,20| $ 1.109.191.579,00 $ - 37124407 S 1082.547.708,00 380381,20 | $ 1.109.191579,00
16 | 4211 42113 8 11603 |Riego de liga con emulsion asfaltica CRR-1 m2 72.489,00 $ 184700 | $ 133.887.183,00 135.959,00| 251.116.273,00 $ - 4977814 $ 91.940.225,00 135.959,00 | $ 251.116.273,00
17 | 4s02P 450.2P 8 11603 |Mezcla densa en caliente Tipo MDC-19 ma 832900 § 83000000 S  6913.070.000,00 2107300 $  17.490.590.000,00 $ - 2100442 $  17.433.668.600,00 2107300 |$  17.490.590.000,00
18 | 4509P 450.9P 8 11603 |Mezcla densa en caliente Tipo MDC-19 para bacheos ma 147000 S 82000000 $  1.205.400.000,00 1551000 §  12.718.200.000,00 $ - 1521276/ 12.474.463.200,00 1551000 | $  12.718.200.000,00
19 | 4601P 460.1P 8 11603 |Fresado de pavimento asfaltico ma 7.365,00 $ 83.887,00 | $ 617.827.755,00 23.31500( $ 1.955.825.405,00 $ - 2247955 S 1885.742.011,00 2331500 | 1.955.825.405,00
20 | 4651 46513 8 11603 S:’clz\';fg;;x gﬁzz?gfzﬂ‘:;p:‘;amf:;ﬁ"‘z ::‘;::’c‘fn“gg””"d“ e m3 736500 $ 7400000 | $ 545.010.000,00 795,00| $ 58.830.000,00 s - 34319 25.396.060,00 79500 | $ 58.830.000,00
SUBTOTAL PAVIMENTOS ASFALTICOS S 9.626572.862,00 $  33.583.753.257,00 $ - S 32.993.757.804,00 $  33.583.753.257,00
21 | 60011 | 60013 6 11604 varias sin clasificar m3 117.797.00 Sa57500 8 3837.087.27500 27.137.94| $ 884.018.396,00 s - 212271 8 883.522.278,00 27.137.94 | $ 884.018.396,00
22 | 60021 | 600-13 6 11604 | Excavaciones varias en roca en seco m3 28.237,00 $8154600 §  2.302614.402,00 8837,70| $ 720,679.084,00 $ - 667970 $ 544.702.816,00 883770 | $ 720,679.084,00
2 6101 610-13 6 11604 |Rellenos para Estructuras con selo m3 2547800, $4371800 8 1113847.20400 551800| $ 241.235.924,00 s ] 272101 5 118.957.115,00 551800 | $ 241.235.924,00
24 6102 61013 6 11604 |Relleno para estructuras con recebo m3 38.217,00 $7212400 §  2.756.362.908,00 11.072.80| $ 798.614.627,00 $ - 10.047,98| $ 724.700.510,00 1107280 | $ 798.614.627,00
25 | 6211P 621.1P 6 11606 Z!";;ii;‘;"f_ ';(,: ‘\'zﬁ'js;‘ r;fc":\;mﬁ:?s; i ﬁ"‘ﬁ;‘;:;f:igzéx;? m 25575,00 $1932272,00 $  4.975.600.400,00 20,00 38.645.440,00 $ - s 20,00 | $ 38.645.440,00
% | 621.11P 621.1.1P 6 11606 | IOte e conereto ﬁﬁgﬁ;’;ﬂﬁ;ﬁﬁ,ﬁ:?sﬂg m’;ﬁ;‘g:j:i;ﬂfﬁx;’; m 93300  $230553800 §  2151066.954,00 1.320,00| $ 3.043.310.160,00 $ - 131480 $  3.031.321362,00 132000 | $ 3.043.310.160,00
27 | 62112P 621.1.2P 6 11606 | IOte e conoreto ﬁﬁgﬁ;’;ﬂﬁ;ﬁﬁ,ﬁ:?sﬂg m’;ﬁ;‘g:j:i;ﬂfﬁx;’; m 150000  $250000000 §  3.750.000.000,00 545400 $  13.635.000.000,00 $ - 544374 S 13.609.350.000,00 545400 |$  13.635.000.00000
28 | 62312 | 62313 6 11606 | Anclajes activos de 30 toneladas (Longitud variable) m 1.745,00 $402.364,00 $ 702.125.180,00 4.008,00| $ 1.612.674.912,00 s - 354800 $  1427.587.472,00 400800 | $ 1,612.674.912,00
29 6303 630-13 6 11604 |Concreto clase 28 MPA m3 8191,00 $800.000,00 §  6.552.800.000,00 6.139,00| $ 4.911.200.000,00 $ - 609339 §  4.874.712.00000 613900 | $ 4.911.200.000,00
30 630.4 63013 6 11604 |Concreto clase 21 MPA m3 8.054,00 $650.000,00 $  5.235.100.000,00 1.059,00| $ 688.350.000,00 s - 73140 $ 475.410.000,00 1.059,00 | $ 688.350.000,00
3 630.6 630-13 6 11604 |Concreto clase 14 MPA m3 271,00 $517.14500 $ 140.146.295,00 596,00| 308.218.420,00 $ - 367.88| S 190.247.303,00 50600 | $ 308.218.420,00
32 630.7 63013 6 11604 |Concreto clase 14 MPA Cicl6peo m3 507,00 $364.01000 184.553.070,00 48300| $ 175.816.830,00 $ - 20511 107.422.991,00 48300 | $ 175.816.830,00
33 640.1 640-13 4 11604 | Acero de refuerzo Fy=420 Mpa. kg 233.304,00 $489100 $  1141530.054,00 232761033 S 11.384.342.124,00 $ - 225107772 11.010.021.129,00 232761033 | $  11.384.34212400
34 6611 661-13 6 11604 | Tuberia de Concreto Reforzado CLASE I, de 900mm de diametro interior m 823,00 $633.90,00 $ 521.707.930,00 332,00| 210.458.120,00 $ - 2400$ 15.213.840,00 33200 | $ 210.458.120,00
35 | 6633 663.37 6 11604 | Tuberia parafiltro PVC perforada diametro 100 mm m 8.599,00 $39.521,00 $ 339.841.079,00 14191,00| 560.842.511,00 $ - 1091410 $ 431336.146,00 14.191,00 | $ 560.842.511,00
36 | 6705P 670.5P 6 11604 | Disipadores de energia en concreto clase 21 MPA Lmax=30m m 900,00 $740.602,00| $ 666.541.800,00 472,00| $ 349.564.144,00 s - s 47200 | $ 349.564.144,00
37 6711 671-13 6 11604 g::;‘:cf ;:2;’:“’ vaciada nsitu, no incluye fa conformacion de fa m3 25529,00 $550.000,00 $  1.390.950.000,00 91300 $ 502.150.000,00 $ - 34197| $ 188.083.500,00 91300 | § 502.150.000,00
38 672.1 67213 6 11606 5:::',‘:&?;?;:&;‘0 vaciado in situ, incluye [a conformacion de la m 7.000,00 $71.201,00] $ 499.037.000,00 250000 $ 178.227.500,00 $ B 748,00 $ 53.325.668,00 250000 | $ 178.227.500,00
39 6731 67313 8 11604 | Geotextil Tipo Il no tejido m2 26.404,00 $7.689,00 $ 203.020.356,00 54.851,00| 421.749.339,00 $ - 4318773 $ 332.070.456,00 5485100 | $ 421.749.339,00
40 673.2 67313 6 11604 | Material granular drenante m3 5.658,00 $138.992,00 $ 786.416.736,00 10.851,00| 1.508.202.192,00 $ - 1083660 §  1.506.200.707,00 10.851,00 | $ 1.508.202.192,00
a1 674.2 674-13 6 11604 |Dren horizontal de longitud mayor a diez (10) metros. m 2.300,00 $236.912,00 $ 544.897.600,00 4.670,00 $ 1.106.379.040,00 $ - 3.146,00 $ 745.325.152,00 4.670,00 | $ 1.106.379.040,00
2 | e8ll 681-13 4 11606 S:‘:;:Z;;’zgzgf alambre de acero enlrelazado clase 1: recubrimiento | 5 5.672,00 $200.00000 $  1.134.400.000,00 $ - $ - s - $ -
SUBTOTAL ESTRUCTURAS Y DRENAJES $  40.929.796.243,00 $  43279.678.763,00 $ - S 40.269.510.445,00 $ 4327967876300
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MANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA VERSION B
ACTA DE MODIFICACION DE CANTIDADES DE OBRA .
PAGINA 2DE3
SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES - GERENCIA BOYACA - FECHA 24-abr-23
UNIDAD EJECUTORA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL SANTANDER ACTA No. 19 POR CANTIDADES DE OBRA EI
POR CONTRATO ADICIONAL No.

CONTRATO No. 1628 de 2020 PLAZO INICIAL 18 MESES PLAZO ACUMULADO: HASTA EL 30 DE JUNIO DE 2023
OBJETO: MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA -

PUERTO ARAJO EN LOS DEPARTMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS FECHA DE INICIACION DEL CONTRATO 25-mar-21 FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: 30-un-23

REGIONES" MODULO 2
CONTRATISTA DE VIAS SAS. FECHA DE SUSPENSION: NIA FECHA DE REANUDACION: NIA

CONTRATO DE INTERVENTORIA No :

1871 de 2020 INTERVENTOR:

CONSORCIO REGIOCENTRAL

VALOR INICIAL (incluido IVA) (A):

VALOR ACUMULADO (incluido IVA) (C=A+B)

$81.013.134.790,00

VALOR ADICIONES (incluido IVA) (B):

$81.013.134.790,00

. MODIFICACIONES EJECUCION TOTAL ACUMULADA ACTA DE
o0 frem ESPECIFICACION GRUPO AJUSTE CONDICIONES INICIALES (SEGUN LA PROPUESTA ECONOMICA APROBADA) CONDICIONES ACTUALIZADAS R RECIBO PARCIAL DE OBRA No.23 - Periodo: CONDICIONES ACTUALIZADAS
ORoEN Pago ACTA DE MODIFICACION No.18 FECHA 27-03-2023 Febrero de 2023
GR. [ PART. ICCP ICOCIV_ DESCRIPCION ITEM UND CANTIDAD. VALOR UNITARIO VALOR TOTAL CANTIDAD VALOR CANTIDAD VALOR CANTIDAD. VALOR
Manual de Senalizacion ‘Suministro y aplicacion de pintura en frio acrilica pura base agua para
a3 1P o 8 11607 |pemey b de Favimenos m 49.200,00 $ 188600 | $ 92.791.20000 352.24000| $ 664.324.640,00 s 272.400,00 $ 513.746.400,00 352.240,00 | 664.324.640,00
Manual de Senalizacion ‘Suministro y aplicacion de pintura en frio acrilica pura base agua para
a4 2p o 8 11607 |t v prvara o 0 m2 1476000 § 2265700 | $ 334.417.320,00 14.760,00| 334.417.320,00 s s - 14.760,00 | $ 334.417.32000
45 4 Ma"”“'\‘jglszeo“f'gm"’“ 4 11607 | Suministro e instalalacion de tachas reflectivas bidireccionales u 1.405,00| $ 832800 | $ 11.700.840,00 34.021,00| $ 283.326.888,00 $ s - 34.021,00 | § 283.326.888,00
46 5p Manual de Sefalizacion 4 11607 S"’"I‘v’:‘s"":,‘z"?"‘:f:ﬁr"‘:e sefil vertical de transito sp. sy si u 12000/ $ 39190800 | $ 50.556.132,00 20000| $ 78.381.600,00 $ s - 20000 | $ 78.381.600,00
a7 6P Manual de Sefalizacion 4 11607 |Suminisio @ intalacion de Senal delineador horizontal con lamina acero u 6600/ $ 32163000 $ 21.2275580,00 20000| $ 64.326.000,00 $ s - 20000 | $ 64.326.000,00
28 7” Manual de Sefializacion 4 11607 | Suministro e instalacién de Sefal vertical de transito SP.SR y SI (90 cm u 700/ 500968,00  § 3506.776,00 150,00| $ 75.145.200,00 $ s - 150,00 | § 75.145.200,00
vial 90 cm) con lamina
29 ap | Manual de Sehalizacion 4 11607 |Seftal vertical de Transito Tipo V con lamina retroreflectiva de S105 Y SH06 | m2 14008 55212000 | $ 7.729.680,00 2000/ 11.042.400,00 $ s - 2000 | $ 11.042.400,00
s | 7301 730-13 4 11607 | Defensa metalica m 61500/ 200.00000 | 123.000.000,00 91,00 $ 18.200.000,00 s s - 91,00 | 8 18.200.000,00
51| 7302 730-13 4 11607 | Seccion final u 30800/ 10287000 | 31.683.960,00 308,00| 31.683.960,00 s s - 308,00 | 31.683.960,00
52 | 7401 740-13 4 11607 | Captafaros u 923,00 § 2196500 | $ 20.273.695,00 2.74000| 60.184.100,00 s s - 274000 | 60.184.100,00
SUBTOTAL SENALIZACION Y SEGURIDAD $ 696.887.183,00 $ 1.621.032.108,00 $ $ 513.746.400,00 $ 1.621.032.108,00
53 | 8001 81013 6 11606 | Cerca de Alambre de Pias con postes de madera m 230000/ 17.353,00 | 39.911.900,00 3.067.00| $ 53.221.651,00 s s - 3.067.00 | 53.221.651,00
54 | 8002 81013 6 11606 |Cerca de Alambre de Pas con postes de concreto m 250000| 33.460.00 | $ 83.672.500,00 250000/ 83.672.500,00 s s - 250000 | 83.672.500,00
55 | 8101 81013 6 11606 | Protecci6n de Taludes con blogues de césped m2 91.250,00 § 1501000 |$  1369.662.500,00 4125000 619.162.500,00 s s - 4125000 | 619.162.500,00
SUBTOTAL OBRAS VARIAS S 149324690000 s 756.056.651,00 s s - s 756.056.651,00
Transporte de materiales provenientes de la excavacion de la explanacion,
56 | 9002 90013 3 11608 | canales y préstamos para distancias mayores de mil metros (1000 m), m3km | 4.35136000| $ 110000 |$  4.786.496.000,00 1.183.369.80| 1.301.706.780,00 s 22310560 § 245.416.160,00 1.183.369.80 | § 1.301.706.780,00
medido a partir de cien metros (100 m)
57 9003 900-13 3 11608 | 2" fnp::::(eu')"of:‘?'a‘es provenientes de derrumbes, medido a partir de m3-km 218.400,00 $ 110000 | $ 240.240.000,00 164639757 | $ 1.811.087.327,00 $ 164226155 S  1.806.487.705,00 164639757 | $ 1.811.087.327,00
SUBTOTAL TRANSPORTES S 5026736.00000 s 3.112.744.107,00 s S 2051.903.86500 s 311274410700
58 461.3P 461.3P 8 11603 ss.?L{CELOASDO DE PAVIMENTO EN FRIO SIN ADICION DE AGREGADOS M3 $ 109.373,00 ' $ - 20.000,00| $ 2.187.460.000,00 $ 1290292 $ 1.411.231.069,00 20.000,00 | $ 2.187.460.000,00
s9 | 2111p 2111p 1 11601 |Remoci6n de Derrumbes en Roca M3 s 48.455.00 | $ - 30.000,00 § 1.453.650.000,00 s 1303060 $ 631.397.723,00 30,000,00 | 1.453,650.000,00
60 464.1.3P 464.1.3P 8 11603 |GEOTEXTIL PARA REPAVIMENTACION NT TIPO FIBERTEX F-25G M2 $ 13.122,00 | $ - 40.000,00| $ 524.880.000,00 $ 23.705,50 | $ 311.063.571,00 40.000,00 | $ 524.880.000,00
61 | 4502p 450.2P 8 1603 | D e (i ENTE TIPO MDC 19 CON ASFALTO M3 s 101313700 |$ - 292500/ 2.963.425.725,00 s 142233|$ 144101514900 202500 | 2.963.425.725,00
62 450.1P 450.1P 6 11603 |MEZCLA DENSA EN CALIENTE TIPO MDC-25 M3 $ 827.980,00 | $ - 2.82500| $ 2.339.043.500,00 $ 150341 $ 1.244.793.412,00 282500 | $ 2.339.043.500,00
Cuneta de concreto vaciada insitu (3000 PS) - No incluye la conformacion
63 | 6711p 671.1P 6 11604 | s 6o Apoye m acerd oo rafuorzs M3 s 628213005 - 252000/ 1588.750.677,00 s 172364|S  1.082.813.05500 252000 | 1588.750.677,00
Pavimento de concreto hidraulico de fraguado répido (Fast Track) - No
64 500.2P 500.2P 6 11603 incluye Acero de Refuerzo M3 $ 1.122.230,00 | $ - 1.379,00| $ 1.547.555.170,00 $ 136122 $ 1.527.601.921,00 1.379,00 | $ 1.547.555.170,00
Defensa en Concreto Tipo New Jersey (Concreto 21 Mpa - 210 Kglem2 -
65 | 7311p 7311 6 11606 (3000 P - No imcliye Acerd to olmss ™ s 39027600 | $ - 75000| 8 292.707.000,00 s 65925 § 257.289.453,00 750,00 | 292.707.000,00
66 | 6705P 670.5P 6 11604 | G3nal en concrelo clase 21 MPA (Seccion Libre 0,70°1,05m - No incluye M $ 64561600 S - 43000| $ 277.614.880,00 $ 41815 269.964.330,00 43000 | $ 277.614.880,00
Acero de Refuerzo)
Concreto Lanzado Clase 21MPA - 210 Kglem? - 3.000 PS| para Pantallas
9P 9P 6 11606 Ancladas - Bloques de Anclaje y Vigas de Amarre de Pantallas M3 $ 1.401.575,00 | $ - 200,00| $ 280.315.000,00 $ $ 200,00 | $ 280.315.000,00
BLOQUE DE ANCLAJE DE 4000 PSI (0,60 X 0,60)(Incluye Formaleta,
630.1P 630.1P 6 11606 | B oy o oy acero de rofverco) UNIDAD s 97947100 s - 17200| 8 168.469.012,00 s s - 17200 | § 166.469.012,00
BLOQUE DE ANCLAJE DE 4000 PS (1,30 X 1,30)(Incluye Formaleta,
630.2P 630.2P 6 11606 Platina y Bloque de Tensionamiento, No Incluye Acero de Refuerzo) UNIDAD $ 1.637.938,00 | $ - 70,00 $ 114.655.660,00 $ $ 70,00 | $ 114.655.660,00
663,4P 663,4P 6 11604 |TUBERIA ALCANTARILLADO CORRUGADO ACAMPANADO 12" ML $ 284.393,00 ' $ - 36,00| $ 10.238.148,00 $ $ - 36,00 | $ 10.238.148,00
663.5P 663.5P 6 11604 | TUBERIA ALCANTARILLADO CORRUGADO ACAMPANADO 20" ML s 67212000 $ - 600/ $ 4.082.720,00 B s 600 | $ 4.032.72000
663,6P 663,6P 6 11604 |TUBERIA ALCANTARILLADO CORRUGADO 27" ML $ 1.113.660,00 | $ - 6,00 $ 6.681.960,00 $ $ - 6,00 | $ 6.681.960,00
6637 663.7P 6 11604 | TUBERIA ALCANTARILLADO CORRUGADO ACAMPANADO 36" ML S 251666000 $ - 78,00/ $ 196.299.480,00 B s 78,00 | $ 196.209.480,00
PROTECCION DE TALUDES CON MALLA ELECTROSOLDADA M-131
812-1P 812.1P 6 11606 | ONGRETO LANZADO (DOBLE MALLAY M2 s 19470000 | $ - 1.440,00| $ 280.368.000,00 s s - 1.440,00 | 280.368.000,00
Suminisiro e instalacion de sardinel prefabricado A-10. Incluye mortero de
672-1P 672-1P 6 11605 pega segin Norma NTC-4109 ML $ 146.982,00 ' $ - 1.150,00| $ 169.029.300,00 $ $ - 1.150,00 | $ 169.029.300,00
Suministro e instalacion de sardinel prefabricado A-85. Incluye mortero de
672:2p 672:2p 6 1605 | Norma T C-4100 ML s 14945700 s - 175,00| $ 26.154.975,00 s s - 17500 | § 26.154.975,00
Suministro e instalacion de sardinel para rampa vehicular tipo A00
672.3p 672:3p 6 1605 | derecho. Incluye morier0 46 pega segun Notma NTC.4108 ML s 18126700 | - 4000| $ 7.250.680,00 s s - 4000 s 7.250.680,00
Anclajes activos de 50 toneladas (Longitud variable) (Anclaje en Roca de
623,1-1P 623,1-1P 6 11606 | Torones de /6" postensados ML s 5607300 | $ - 1.144.00| $ 641.524.312,00 s s - 114400 | $ 641.524.312,00
Montaje de estructura metdlica. (Incluye equipo de soldadura y corte, gas,
650,4-3P 650,4-3P 4 14104 fundente, soldaduras, discos de lija corte y pulido) KG $ 5.125,00 | $ - 105.000,00| $ 538.125.000,00 $ $ - 105.000,00 | $ 538.125.000,00
650,3-2P 650,3-2P 4 14104 [Transporte estructura Metdlica (incluye cargue y descargue).. ke s 261,00 | $ - 105.000,00 27.405.000,00 s s - 105.00000 | 27.405.000,00
Fabricacion de Estructura Metalica en Acero estructural A709Gr50W.
650,1-1P 650,1-1P 4 14104 | (incluye perfies, equipo de soldadura y corte, gas, fundente, soldaduras, ke s 16.456,00 | - 105.000,00 1.727.880.000,00 s s - 105.00000 | 1.727.880.000,00
discos de lja corte y pulido)
SUBTOTAL ITEMS NO PREVISTOS s - S 1737351619000 s S 8.177.160.683.00 S 17.373516.199,00
Ajuste por Actas de Modificacion $ 218,00 $ 218,00




INSTITUTO NACIONAL DE ViAS
PROCESO MISIONAL EJECUCION DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE

CODIGO

MEPI-MN1-IN-7-FR-1

MANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA VERSION !
= ACTA DE MODIFICACION DE CANTIDADES DE OBRA
PAGINA 3DE3
SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES - GERENCIA BOYACA - FECHA 24-abr-23
UNIDAD EJECUTORA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL SANTANDER ACTA No. 19 POR CANTIDADES DE OBRA
POR CONTRATO ADICIONAL No.
CONTRATO No. 1628 de 2020 PLAZO INICIAL 18 MESES PLAZO ACUMULADO: HASTA EL 30 DE JUNIO DE 2023
OBJETO: MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA - FECHA DE INICIACION DEL CONTRATO 29-mar-21 FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: 30-jun-23
PUERTO ARAJO EN LOS DEPARTMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS.
REGIONES" MODULO 2
CONTRATISTA: DE VIAS SAS. FECHA DE SUSPENSION: NIA FECHA DE REANUDACION: NA
CONTRATO DE INTERVENTORIA No : 1871 de 2020 INTERVENTOR: CONSORCIO REGIOCENTRAL VALOR INICIAL (incluido IVA) (A): $81.013.134.790,00 VALOR ADICIONES (incluido IVA) (B): $41.546.982.306,00
VALOR ACUMULADO (incluido IVA) (C=A+B): $122.560.117.096,00
. MODIFICACIONES EJECUCION TOTAL ACUMULADA ACTA DE
.o ftem ESPECIFICACION GRUPO AJUSTE CONDICIONES INICIALES (SEGUN LA PROPUESTA ECONOMICA APROBADA) CONDICIONES ACTUALIZADAS — RECIBO PARCIAL DE OBRA No.23 - Periodo: CONDICIONES ACTUALIZADAS
OROEN | Pago ACTA DE MODIFICACION No.18 FECHA 27-03-2023 Febrero de 2023
GR.__| PART. icce | icociv DESCRIPCION ITEM [ _uND [ cANTIDAD | VALOR UNITARIO VALOR TOTAL CANTIDAD _| VALOR [+ cantipap ] VALOR CANTIDAD VALOR CANTIDAD I VALOR
SUBTOTAL VALOR OBRAS S 71.317.467.201,00 $  110130.971.735,00 $ - S 93.749.638.535,00 $  110.130971.735,00
PROVISION PARA AJUSTES, OBRAS COMPLEMENTARIAS Y/O ADICIONALES $  5698.817.056,00 $ 8.130.884.966,00 $ - $ 492021382394 $ 8.130.884.966,00
PROVISION PARA JORNADAS DE TRABAJO 24 HORAS DIARIAS 7 DIAS DE LA SEMANA B 140.598.773,00 $ 140.598.773,00 $  -140.598.773,00 s - $ -
VALOR BASICO DEL CONTRATO INCLUYE OBRAS COMPLEMENTARIAS Y AJUSTES $  77.156.883.120,00 $  118.402.455.474,00 $  -140598.773,00 S 98.669.852.358.94 $  118.261.856.701,00
VALOR IVA (OBRA)(19% SOBRE UTILIDAD) AU=30% U=5% B 563.838.761,00 B 865.248.713,00 $ -1.027.453,00 s 721.048.923,00 $ 864.221.260,00
SUBTOTAL OBRAS (INCLUYE IVA) $  77.720721.881,00 $  119.267.704.187,00 $  -141626.226,00 S 99.390.901.28194 $  119.126.077.961,00
REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS
Y/0 ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE s 557.750.000,00 $ 557.750.000,00 $ - s 557.750.000,00 $ 557.750.000,00
OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
IVA - REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISEROS
Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS | $ 105.972.500,00 $ 105.972.500,00 $ - s 105.972.500,00 $ 105.972.500,00
REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
TOTAL ESTUDIOS Y DISENOS, REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS B 663.722.500,00 $ 663.722.500,00 $ - B 663.722.500,00 $ 663.722.500,00
ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
GESTION SOCIAL, PREDIAL Y AMBIENTAL (incluye PAGA y PMA, LICENCIA AMBIENTAL e IVA 19%) S 2.304.690.409,00 $ 2.304.690.409,00 $ - s 8.834.159,00 $ 2.304.690.409,00
PROVISION PARA IMPLEMENTACION DEL PROTOCOLO DE BIOSEGURIDAD POR COVID-19 (INCLUYE IVA) B 324.000.000,00 B 324.000.000,00 $  -321.894.275,00 s 2105.725,00 $ 2.105.725,00
REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS
Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE s - B - $ - s - $ -
OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
IVA - REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS Y DISENOS
Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS | $ - $ - $ - $ - $ -
REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
TOTAL ESTUDIOS Y DISENOS, REVISION, AJUSTE Y/O ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O COMPLEMENTACION DE
LOS ESTUDIOS Y DISENOS Y/O ELABORACION DEL CALCULO DE LA ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO Y/O CALCULOS s - B - $ - s - $ -
ESTRUCTURALES Y/O DE OBRAS REQUERIDAS PARA GARANTIZAR LA ESTABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL
ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS
SOBREVINIENTES B - $ - $ 389.513.026,00 B - $ 389.513.026,00
IVA ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS
SOBREVINIENTES $ - $ - $ 74.007.475,00 s - $ 74.007.475,00
TOTAL - ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS
SOBREVINIENTES B - $ - $ 463.520.501,00 B - $ 463.520.501,00
VALOR BASICO DEL CONTRATO $  77.714.633.12000 $  118.960.205.474,00 $  -140.598.773,00 S 99.227.602.358,94 $  118.819.606.701,00
VALOR TOTAL DEL CONTRATO $  81.013.134.790,00 $  122560.117.096,00 $ - $  100.065.563.66594 $  122.560.117.096,00
CAUSALES DE LA MODIFICACION (campo uando la causal de la avariacion en las cantidades de obra por necesidades del proyecto, se debe indicar la justificacién. Cuando la causal de la modificacion corresponda a una adicién, prérroga o modificacién del contrato debe indicarse el nimero de la adicion, prorroga o modificacion y la fecha de suscripcién. Cuando

lamodificacién corresponda a un trémite de items no previstos, se debe indicar el nimero del Acta de Fijacion de items No Previstos y la fecha de suscripcion

Se realiza la presente acta de modj#¢acion Ae acuerdo con la necesidad de incorporar recursos para el rubro ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISERIOS PARA INTERVENCION PRIORITARIA DE SITIOS CRITICOS SOBREVINIENTES, de conformidad con la solicitud de modificacion de la Clausula Septima - Apropi

A

en desarrollo del contrato.

La presente acta de m

Revision:

Supenvisor del Contrato de Interventoria

Director Territorial

Gestor Técnico de Proyecto

original
Copias:

Archivo Gestion del INVIAS.
Unidad Ejecutora, Contratista, Interventor

fma
fhg. PEDRO CONTECHA CRRIL
REPRESENTANTE LEGAI

Direccion Teritorial

Firma:

» ING. HECTOR RAUL PRIETO TABARES

’ REPRESENANTE LEGAL O APODERADO
INTERVENTORIA

MAT. PROF: 76202-22598 VL

Ing. GUSTAVO GAMALIEL FERNANDEZ NINO Firma

DIRECTOR TERRITORIAL BOYACA
MAT PROF: 15219-17469 BYC

(Suscribe segn su competencia)

Ing. GUSTAVO GAMALIEL FERNANDEZ NINO Firma

DIRECTOR TERRITORIAL BOYACA
MAT PROF: 15219-17469 BYC

(Suscribe segin su competencia)

Ing. JOSE LUCIO ALVAREZ ISAZA Firma

MAT PROF: 22202-142986 COR (Suscribe segin su competencia)

on base en la evaluacion y justificacion técnica presentada por el Contratista y la Interventoria, de acuerdo con o estipulado contractualmente.

irma:
ARQ. LILIANA IVONNE ORJUELA DIAZ
TITULAR GERENCIA

GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS 3
T.P. 68700-63803 STD.

Ing. OSCAR PATINO BUSTAMANTE Firma.

irma:
ING. RICARDO BAEZ GARCIA

JEFE UNIDAD EJECUTORA

'SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES
MAT PROF: 25202-086579 CND

DIRECTOR TERRITORIAL SANTANDER (E ) (Suscribe segin su competencia)

MAT PROF: 15219-30424 BYC

Ing. OSCAR PATINO BUSTAMANTE Fima

DIRECTOR TERRITORIAL SANTANDER (E )
MAT PROF: 15219-30424 BYC

(Suscribe segin su competencia)




INSTITUTO NACIONAL DE ViAS cODIGO
EJECUCION DE PF

VERSION
MANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA
PROGRAMA DE AL PROGRAMA DE PAGINA
SUBDRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES FECHADE ELABORACION
UNIDAD EJECUTORA GERENCIA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL BovACA PROGRAMA DE INVERSIONES
ndcar conna X)
(e dele evar la rumeracion
CONTRATO DE 0BRA No 1628 de 2020 PLAZO NICIAL: 18 MESES PLAZO ACUMULADO: HASTA EL 30 DE JUNIO DE 2023
MEIORAMENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL
CARARE, TUNJA - BARBOSA - PUERTO ARAJO EN LOS DEPARTMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA S 2
08J€TO: T R N LOS D AR TN TS OE B0V FECHA DE INICIACION DEL CONTRATO: 29-mar-21 FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL 304un-23
FECHA DE SUSPENSION: NA FECHA DE NA
CONTRATISTA INGENIERIA DE VIAS SAS.
[VALOR INICIAL (incluido VA)A) $81013.134.700,00 VALOR ADICIONES (incluido VA)(): $41.546.982.306,00
|CONTRATO DE INTERVENTORIA No 1671 de 2020 INTERVENTOR: consorcio L VALOR ACUMULADO (incluido IVA)(C=A+8) $122560.117.096.00
(ALOR NCIAL 0BRA (0 ExccUTADO || % Proganado
VALORTOTAL OpRA [~mgmmm] | ACTAN® 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 0 13
e ce pasos rrocrmwaon | SV
GRANDES PARTIDAS DE PAGO (GPP) —— —
VALOR ACTUALIZADO OBRA
oy ooscrmzmooosma | eeomon | g | yes |owsimemosomns|  mmisozan | wwosoman | amosam | wbowams | ssosezns | swientodezon | Ocubesearr | modenbredozns | oconmesszozr | enwoderezz | rovewsezz | waodormzz
s de pesos P % Eecutaco
s ce pesos
0.00% 005% 005% O.10% [ 5% T o150 % T 0% P 6%
($4.667.631,98) (6,54%) 5,23% %R | T | 1
P 5000 1130500 52339500 57339500 533726953 | 967950547 | SUO36180RT] | $109.705,0 | | 550466438 || SL036 53568 | SLAGATaTAR | $L0 16200 || SLAT6 25145
EXPLANACIONES o 140%
$4.979.069.80 6.98% 3.727.757,51 %E 0.00% 0.00% 0.02% 0.05% 0.16% 0.24% 0.29% 0.29% 0.31% 2,02% 2,09% 2,16% 2,20%
0.00% 0.00% 0.00% 0.21% 0.70% T6o% 27 ¥ 250% 2% 3% 3% So% [0
($8.876.5%.12) (1245%) 932% n:: l 5000 l 5000 l 5000 l $150,600, l $500.000/00 ] FLTB0,00000 l ] 56716113 ] $L75033580 1 [T ] SIAI600314 ] $A5505 18 ] I
BASE, SUB-BASE Y AFIRMADO pol . . . . : : . : i i / T 20
$6.878.770,64 9,65% 6.647.190,54 e ‘ ‘ ‘ . . b o " - : e ———
0.00% 0.00% 0.00% 0.25% 0.6% X X X T T 55 6%
(89.626.572.86) (1350%) S244% n:: l 5000 l 5000 l 5000 l $200,000,00 l $500.000/00 ] B e | I ] 3120155 || SLPOAT6AES | 34058 ] SA004 2555 ] 574427501 [
PAVIMENTO ASFALTICO pel . . . - : - - ; . ‘ - ; 00
$41.598.56248 s6:33% 37.401.861,01 %E 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.15% 0.15% 0.39% 552% 11,18% 10,95% 22,57% 24,53% 25,46%
0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% T.00% T.00% T.00% T00% T.00%
oo 0oy B o o o o o o o o o o o 0w o
PAVIMENTO CONCRETO o 2 2 2 2 2 2 s 2 2 s - - s
$1547.565,17 217% 1527.601,92 e 0
g T505% 20.35% 7% %
swssrnzy | e | s | g o e
ESTRUCTURAS Y DRENAJES o
$49.637.180,79 69,60% 41.879.577,28 e
WoF
(5696.887,18) (0,98%) 0.72% |
SENALIZACION o
$1621.082,11 227% 513.746,40 e
WoF
(6 1.493.246,90) (2,09%) 0,00% ol
OBRAS VARIAS o
$756.056,65 1,06% 0,00 o
WoF
(85.026.736,00) (7.05%) 2,88% |
TRANSPORTES o
$3.112.74411 4,36% 2,051.903,87 b
VALOR BASICO DE OBRA (3 (871.317.467,29) (100,00%) 131,45% ACTADEWOD. No1  ACTADEWOD.No2  ACTADEMOD. No3  ACTADE MOD, Mo ACTADEMOD. Nos
KDicioN N
VALOR BASICO DE OBRA ACTUALIZADO () $110130.971.74 154,42% 93.749.638,53
VERSION OBA PROGRAMADA MES 0.00% 0.05% 0.0% 0% 250% 755% Ti05% T035% T205% 55% 570% S60% 7%
VALOR (Mies e Pesos) 0,00 16.395,00 27.000,00 51410095 T642012.75 | 538352L00 | 786644603 | 738010354 | 65184387 | 561770212 | 681504014 | 404039841 | 507500942
INVERSION OBRA PROGRAMADA % 0.00% 0.05% 0.05% 075% 305% T065% 2166% T1a5% EED SLa0% 0% w77 B
ACUMULADA VALOR (Miles de Pesos) 0,00 16.395,00 7339500 55750495 219051770 | 75630870 | 1644948473 | 819612103 | 1677456090 | 2239226302 | 7030820316 | 3335760156 | 3643261098
VERSION OBRA EJCCUTADA MES % 0.00% 001% 0.05% 0.065% 031% 0.24% 045% 507% Ti26% TT81% 260% 5% 7.06%
VALOR (Miles e Pesos) 0,00 038612 2297542 7526634 222.743.00 17303954 34070707 575663585 | 802966701 | 1270018307 | 200024137 | 409339041 | 503642037
VERSION OBRA EJECUTADA ACUMULADA % 0.00% 001% 0.05% 011% 0% 067% Tia% 527% 2048% EED TL0% w58% 53.89%
VALOR (Miles e Pesos) 0,00 038612 336154 7562788 0137088 7531042 1601749 657465354 | 1460434125 | 273045452 | 2930476560 | 3339615610 | 3843457646
NOTAS:
1.Enlos evertos L el periodo reflefarse enla réfica TPODEDBUC | T ESECUTADD
2. Indicar s fems de pago agrupados en cada GPP. BARR T ]
3 pad CURVAS T
s cata G . dea a de obra programadar
s. b e VA
. alvalor b 2 (A)o el Valor B4 szado ()
. de los partes.
8.Paralos ftems e obra que no se pued por o ftems de obra

* Las provisiones y olros conceptos que se registren en el presente cuadro deben corresponder con los
enla probada o contractual

Incluye IVA, debe sumar el valor total del contrato

P idad de incorporar ABORACION DE ESTUDIOS Y DISEOS P PRIORITARIA DE

c sma - Apropiacion P n desarrolo delcontato
VALOR INICIAL
PROVISIONES VALOR -
EJECUTADO EJECUCION
'VALOR ACTUALIZADO
- $5.696.617,00
CONPLEMENTARIAS V10 OBRRS ADICIONALES o130 594,07 $4.920213,82 60,51% Aprueta Aprueba
PROVISION PARA JORNADAS DE TRABAJD 24 $140598.77] ING. HECTOR RAUL PRIETO TABARES ING. RICARDO BAEZ GARCIA
$0,00| 0,00%)
HORAS DIARIAS 7DiAS DE LA SEMANA 5000 : : REPRESENTANTE LEGAL O APODERADO - JEFE UNIDAD EJECUTORA
PROVISION PARA VA DE OBRA, ALSTES ¥ $563.638.76) s 721.018.02 - INTERVENTORIA MAT. PROF. : 25202-086579 CND
0RAOAS b TRABAIO 7 POR 24 06122120 048, . MAT. PROF. 76202-22598 VLL
REVSOT AETEVO TR $557.750.00) PT—— -
ESTUDIOS Y DISEROS $557.750,00|
- REVSIO 7 IO
A REVSON AISTEVO KT $105972.50) POTp— po— ) e
ESTUDIOS ¥ DISEROS $105.97250 _ Revisg _ ARQ. LILIANA IVONNE ORJUELA DIAZ
GESTION SOCIAL, PREDIAL Y AVBIENTAL (ke 52.304.690.41] 5003010 o2 ING. GUSTAVO $AMALIEL FERNANDEZ NINO ING. OSCAR PATINO BUSTAMANTE TITOLAR GERENCIA
PAGAY PMA,LICENCIA AVBIENTAL & VA 19%) 52.304.690.41] o - SUPERVISOR DE CONTRATO DE INTERVENTORIA SUPERVISOR DE CONTRATO DE INTERVENTORIA
FROVISION PARA TP ENENTAGION DEL 252100000 MAT. PROF. 15219-17469 BOY MAT. PROF. 15219-30424 BOY GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS 3
ProTocoLo ! $210573 100,00% T.P. 68700-63803 STD
revove v 5210573
ELASORACION OF ESTUBIOS ¥ DISEN0S PATA
DE $0.00 $0,00| 0,00%
SOBREVIMENTES $389.513,03]
A ELABORACION DE ESTUIOS ¥ DISER0S PARA 5000 2000 -~
S0BREVINENTES. $74.007,48| ) 3 Revisg _ Revis, _ Reviso,
[vacor ToraL provisiones @ $0.695.667,50) $0.315.025.1 ING. GUSTAVO GAMALIEL FERNANDEZ NINO ING. ING. OSCAR PATINO BUSTAMANTE ING. JOSE LUCIO ALVAREZ ISAZA
[VaLon roraL Provisiones () 511965624, S278% DIRECTOR TERRITORIAL BOYACA DIRECTOR TERRITORIAL SANTANDER(E ) GESTOR TECNICO DE PROYECTO
MAT. PROF. 15219-17469 BOY MAT. PROF. 15219-30424 BOY MAT. PROF. 22202-142986 COR
'VALOR ACUMULADO DEL CONTRATO C=(A+8) $81.013.134,79|
[VALGR ACUMULADO ACTUALIZADO DEL CONTRATO| $100.065.563,66| 81,65%)
5 $122.560.117.10)

orignal: nexa para e pago de a cuerta. (Subdieccion Francirs).
[copias: Urida ‘Coniatsta, Inervertor y Direccion Terrkoral




INSTITUTO NACIONAL DE ViAS

EJECUCION DE PF
MANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA

PROGRAMA DE

AL PROGRAMA DE

COpIGO MEPLMNLIN-6-FR-1

VERSION 1

PAGINA : [ oe | s

UNIDAD EJECUTORA

SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES

GERENCIA GRANDES PROYECTOS 3

DIRECCION TERRITORIAL

BOYACA

PROGRAMA DE INVERSIONES

REPROGRAMACION PROGRAMA DE INVERSIONES No.

(indicar con una X)

FECHA DE ELABORACION 2a-ar23

TS dobs v deforma consecuiva a pumeracion)
CONTRATO DE OBRA No 1628 de 2020 pLAZO NCIAL 18 Eses PLAZO ACUMULADO: HASTA EL 30 DE JUNIO DE 2023
MEJORAMENTO, REHABLITACION Y MANTENMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL
CARARE, TUNJA - BARBOSA - PUERTO ARAJO EN LOS DEPARTMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA oun2s
osaETO PARARE, TUNA - BARBOSA - PUERTO ARAJO ENLOS DEPARTMENTOS DE 8OV FECHA DE INICIACION DEL CONTRATO: 29mar21 FECHA DE VENCMIENTO ACTUAL 3040023
FeCHA DE SUSPENSION: A FECHA DE A
conTraTISTA INGENIERIA DE VIAS SAS
VALOR INCIAL (incluido VAYAY 101313475000 vaLoR VAYE) $41.546.982 306,00
(CONTRATO DE INTERVENTORIA No 1671 de 2020 INTERVENTOR consoreio L VALOR ACUMULADO (incluido NAYC=A+8) $122.560.117.096.00
(ALOR INCIAL OBRA 00 EsecuTADo | % Pogramado
PROGRAMADA) (@908 PrOGRAWADA) | VALOR TOTAL OBRA [—emm—]  ACTAN 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 2 2 2
s de posos oron | s
GRANDES PARTIDAS DE PAGO (GPP) TGS
VALOR ACTUALIZADO OBRA
PROGRAMADA s [ o9 AcTUzOO 0oRA [ eaccuraon spesste f s oo 2022 Wayo do 2022 sunio de 2022 subo do 2022 Agosto ge 022 Eeodoz | Febeodexs | Maodezoz Aot do 2023
o pesos. Mies de pesos | % Eectado
T E | EEET | T | I || EE | EE | EE | 550 T50%
($4.667.631,98) (6,54%) 523% 150%
EXPLANACIONES ;Z 97 S 131. 5 3 597, $6.131.597,31 $6.131.597,3]
$4.979.069,80 6,98% 3.727.757,51 - 140%
%E =
g S el
($8.876.596,12) (12,45%) 9,32% e = 1300
BASE, SUB-BASE Y AFIRMADO ;Z 4 354010335
$6.878.770,64 9,65% 6.647.190,54 %E G = 120%
% [89% 54,19% 60,79%
(69.626.572,86) (13.50%) S2.44% ;: ‘ /534? $38.649.664,2¢ 543, 3% 6171 110%
PAVIMENTO ASFALTICO $E - -
$41.598.562,48 58,33% 37.401.861,01 %E 100%
g T7o% T7o%
($0,00) (0,00%) 2,14%
PAVIMENTO CONCRETO ;Z Sio12306.04| | 5121239650 | 90%
$1.547.555,17 217% 1.527.601,92
E 80%
I BN
($ 40.929.796,24) (57,39%) 58,72% D;f: sy N e )
ESTRUCTURAS Y DRENAJES o ek 2 h ¥ 70%
$49.637.180,79 69,60% 41.879.577,28 bl i
YE. A0
= 76T X
($ 696.887,18) (0,98%) 0,72%
SENALIZACION ;Z STa6 60354 | SL86350380 | gns
$1.621.032,11 227% 513.746,40 %E
Too% To%
($1.493.246,90) (2,09%) 0,00% D;f: S -
OBRAS VARIAS $E ~ 30%
756.056,65 1,06% 0,00
$ " " " YE.
%P X 3,88%
($5.026.736,00) (7.05%) 2,88%
TRANSPORTES ;Z BRI N
$3.112.744,11 4,36% 2.051.903,87 %E
T f "
VALOR BASICO DE OBRA () ($71.317.467,29) (100,00%) 131,45% ACTADEMOD.No6  ACTADEMOD.No7  ACTADEMOD. ACTADEMOD. ACTADEMOD.  AGTA DE MOD. ACTA DE 10D, ACTADEMOD.  ACTADEMOD. ACTADE MOD. Noi5. ACTA DE MOD. ACTADE MOD. ACTADEMOD.  ACTADE MOD.
o) e oo ooz et Nois o Noid PROCRAMATION Mo Noir Aok Nois
VALOR BASICO DE OBRA ACTUALIZADO (%) $110.130.971,74 154,42% 93.749.638,53 Y PRORROGA 1 POR PRORROGA
AVERSION OB PROGHAVADA VES % B56% 7% Z75% 82% 379% 520% 520% 530% 500% 5.10% 720% 750% 760%
VALOR (Miles de Pesos) 6.117530.71 1052223843 20.507.157,60 26.255.882,29 3.416.648,46 3.708.508,30 4.421.682,97 6.632.524,46 4.279.048,04 2.350365,50 5134.857,64 5348.810,05 542012751
VERSION OB PROGHAYAOA ACUVULADA % C2aT% T7.22% T05.95% Ta2.15% B5.79% 90.59% 57.19% 106,45% T1245% Ti850% 125,75% T33.25% 140,69%
VALOR (Miles de Pesos) 44.550.141,70 55.072.380,12 75.579.537,13 101.835.420,01 61.184.463,66 64.892971,96 6931465493 | 75947.179.39 §0.226.227,42 84576.592,93 89.711.450,57 95.060.26062 | 100.480.388,13
VERSION OB EECUTADA S % B A% 952% 3% 9% BA5% T0.19% 721% 7.50% 580% 331%
VALOR (Miles de Pesos) T1i285012 | 458415063 | 679253238 | 384309660 | 408221480 | 602436052 | 722820578 | 514303370 | 535140690 | 41612129 | 307139058
VRSO OB EECUTADA ACUVOLADA % 59.66% 6.00% 7561% B1.00% 7.99% %.43% 10657% T13.78% T21,25% T27,15% T3LA5%
VALOR (Miles de Pesos) 42.547.135,59 47.131.286,22 53.923.818,60 57.767.815,20 62.750.030,09 667436061 | 76.00259538 | 8114562900 | 86.497034,09 | 90.676.247.05 | 0374963853
NOTAS:
1 . TRODEDRU0 | T EIECUTADD
2. Inicar s toms de pago agrupacos en cada GPP. GARRAS T |
3. Elprograma de e Obea aprobac CURVAS T I
4.Elporcortay cakuia a dela GPPy 1 "Vaor bsico do obxa programaci
5. E1Programa de Inversiones Valorbasico d a o ! ) mensuales do
B alvaor bsico de a b aa 1 Valor (A)oeValr walzado (1),
7.Elprograma de o formato poras partes.
Fahlos contatos enlos cuales por GPP, fems de obra
* Estos conceptos deben corresponder a los relacionados en la
propuesta economica aprobada o modificacion contratual. ta de do conk ABORACION DE ESTUDIOS Y DISERIOS P/ PRIORITARIA DE
OBSERVACIONES: (s prop jpuesal, dack 0
VALOR INICIAL
PROVISIONES VALOR %DE -
EJECUTADO | EJECUCION
VALOR ACTUALIZADO
CONPLEMENTARIAS V10 OBRRS ADICIONALES ofr $4.92021382 60,51%) Aprueba: Aprueba
$5.130.884.97 ING. HECTOR RAUL PRIETO TABARES ING. RICARDO BAEZ GARCIA
PROVISION PARA JORNADAS DE TRABAJO 24 $140.598,77] 5000 0000 REPRESENTANTE LEGAL O APODERADO - JEFE UNIDAD EJECUTORA
1ORAS DIARIAS 7 DIAS OE LA SEMANA 5000 . g INTERVENTORIA MAT. PROF. : 25202-086579 CND
MAT. PROF. 76202-22598 VLL
omooms 06 TRABAG TroOR 2 S $721.04892) 83,43%
$864.221,26
FEVISION, FOUSTE VIO ACTUALZAGION V1o
IO COMPL $557.750,00) $557.750,00| 100,00%|
esTuoi0s v oiseRos $557.750,00) Revisé Firma:
V- REVISION A0USTE Y70 ACTURIZACIGN YO 510597250 Revis6, N :
+io conrt $105.972,50 100,00%| ING. GUSTAVY GAMALIEL FERNANDEZ NIRO ING. OSCAR PATINO BUSTAMANTE ARQ. LILIANA IVONNE ORJUELA DIAZ
EsTupios ¥ Dseos 510597250 - SUPERVISOR DE CONTRATO DE INTERVENTORIA TITULAR GERENCIA
cesrion sociaL, PREDIAL Y AvBIENTAL (rckye $2.304.690.41 583016 . SUPERVISOR DE CONTRATO DE INTERVENTORIA MAT. PROF. 15219-30424 BOY GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS 3
A A, LICENGIA AVBIENTAL A 19%) 2,300 69041 : : MAT. PROF. 15219-17469 BOY
- T.P. 68700-63803 STD
ROV PARA TP ENERTAGION OFL
TocoLo 232400000 $2.105,73] 100,00%
revove v 52105.73
ELASORACION OF ESTUDIOS ¥ DISEN0S PATA
o 000 $0,00 0,00%)
SoBREVINENTES $389.513,03 R
VA ELABORACION DE ESTUDIGS ¥ DISENOS PARA $0.00] Revis6, Revisg, - Revis,
DE - 0,00
e oo $ 0,00%) ING. GUSTAVO GAMALIEL FERNANDEZ NINO ING. ING. OSCAR PATINO BUSTAMANTE ING. JOSE LUCIO ALVAREZ ISAZA
coR Tora: prowSONES ® 5969566759 DIRECTOR TERRITORIAL BOYACA DIRECTOR TERRITORIAL SANTANDER (E ) GESTOR TECNICO DE PROYECTO
. $6.315.92513 52,78%) MAT. PROF. 15219-17469 BOY MAT. PROF. 15219-30424 BOY g
[oncor ToraL ProvsES 1 $11.065.624.86 OF. 15219-17469 BO MAT. PROF. 22202-142986 COR
VALOR ACUMULADO DEL CONTRATO C-(448) $81013.134,79
[VATOR ACOMULADO ACTUALIZADO DEL CONTRATO $100.065.563,66| 81,65%|
s $122,560.117,10)

orignal: nexa para e pago de a cuerta. (Subdieccion Francirs).

Copias: ridas

‘Coniatsta, Inervertor y Direccion Terrkoral




INSTITUTO NACIONAL DE ViAS

EJECUCION DE P
MANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA

PROGRAMA DE

AL PROGRAMA DE

COpIGO

VERSION

PAGINA

SUBDIRECCION DE MODERNIZACION DE CARRETERAS NACIONALES

UNIDAD EJECUTORA GERENCIA GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL BOYACA

PROGRAMA DE INVERSIONES
(indicar con una X)
REPROGRAMACION PROGRAMA DE INVERSIONES No.

FECHA DE ELABORACION

* Estos conceptos deben corresponder a los relacionados en la
propuesta economica aprobada o modificacion contratual

ABORACION DE ESTUDIOS Y DISEROS P

e Clausuia Sl

Apropiacion Presupuestal, de acuer desarrollo del contrato.

PRIORITARIADE

VALOR INICIAL

Reviso
ING. GUSTAVOGAMALIEL FERNANDEZ NINO

SUPERVISOR DE CONTRATO DE INTERVENTORIA
MAT. PROF. 15219-17469 BOY

Reviso _
ING. GUSTAVO GAMALIEL FERNANDEZ NINO

DIRECTOR TERRITORIAL BOYACA
MAT. PROF. 15219-17469 BOY

[VALOR ACOMULADG ACTURLIZADD DEL CONTRATG
C=x+8)

$122.560.117,10

PROVISIONES VALOR %DE -
EJECUTADO | EJECUCION
VALOR ACTUALIZADO
oSO AT AUSTES, 03RS 55,698.817,00
$4.920.213,82| 60,51%|
CONPLEMENTARIAS V10 OBRRS ADICIONALES 013055007
eroVISION PARA soRADAS OF RGO 24 $140598,77
VORAS DIARIAS 7 DIAS DE LA SENANA 5000 $0.00 0,00%
AJUSTES Y. $563.838,76]
JoRNADAS D TRABAIO 7 POR 26 596422120 $721.048,92 83,43%)
VSO AIUSTE V0 ACTUALZAGION VIO
IO COMPL $557.750,00) $557.750,00| 100,00%|
ESTUDIOS Y DISEROS $557.750,00|
VA REVISION, ANSTE V10 ACTURLZACION V10
IO COMPL $105.572.50 $105.972,50| 100,00%|
ESTi0105 v DisERoS 510597250
| GESTION SOCIAL, PREDIAL Y AMBIENTAL (inchye $2.304.690,41
AGAy PMA,LICENCIA AMBIENTAL = VA 19%) 5230169041 $883416 0,38%)
PROVSION PARA PLEVENTAGION DEL
TocoLo 232400000 $2.105,73] 100,00%
ncLe o 210573
ELABORAGION OE ESTUDIOS ¥ DISENOS PARA 5000
DE ~ $0,00 0,00%]
|SOBREVINENTES $389.513,03|
VA ELABORACION OE ESTUDIOS ¥ DISENOS PARA 5000 5000
DE | 0,00%]
SOBREVIENTES S74.007.48)
| VALOR TOTAL PROVISIONES (B) $9.695.667,50) $6.315.925,13] 52,78%]
| VALOR TOTAL PROVISIONES (8) $11.965.624,86 i !
O ACUMULAOO OFL CONTRATO -3 $81013.134,79
$100.065.563,66) 81,65%

Copias: ridas

orignal: nexa para e pago de a cuerta. (Subdieccion Francirs).
‘Coniatsta, Inervertor y Direccion Terrkoral

Aprueba:
ING. HECTOR RAUL PRIETO TABARES
REPRESENTANTE LEGAL O APODERADO -
INTERVENTORIA

MAT. PROF. 76202-22598 VLL

Revisg

ING. OSCAR PATINO BUSTAMANTE

SUPERVISOR DE CONTRATO DE INTERVENTORIA
MAT. PROF. 15219-30424 BOY

Revisg

ING. ING. OSCAR PATINO BUSTAMANTE
DIRECTOR TERRITORIAL SANTANDER (E )
MAT. PROF. 15219-30424 BOY

Aprueba
ING. RICARDO BAEZ GARCIA
JEFE UNIDAD EJECUTORA

MAT. PROF. : 25202-086579 CND

Firma:

ARQ. LILIANA IVONNE ORJUELA DIAZ
TITULAR GERENCIA

GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS 3
T.P. 68700-63803 STD

Reviso,

ING. JOSE LUCIO ALVAREZ ISAZA
GESTOR TECNICO DE PROYECTO
MAT. PROF. 22202-142986 COR

(Se debe Revar de forma consecuiva a numeracion)
(CONTRATO DE OBRA No 1626 de 2020 PLAZO NICIAL: 18 MESES PLAZO ACUMULADO: HASTA EL 30 DE JUNIO DE 2023
MEJORAMENTO, REHABILITACION Y MANTENIMENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL
CARARE, TUNJA - BARBOSA - PUERTO ARAJO EN LOS DEPARTMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA » 0jun-23
08JET0. N B o FECHA DE INICIACION DEL CONTRATO: 20mar21 FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: 304un23
FECHA DE SUSPENSION: A FECHA DE NA
CONTRATISTA INGENIERIA DE VIAS SASS.
[VALOR INICIAL (incluido VA)(A): 1013.134.790.00 VALOR WA)®) $41546952.306.00
(CONTRATO DE INTERVENTORIA No 1871 de 2020 INTERVENTOR NSORCK L VALOR ACUMULADO (incluido IVA)(C=A+8) $122.560.117.096.00
(VALOR INCIAL OBRA o9 EaecuTADO | | % Programao
PROGRAMADA) (#1083 PROGRANADR) | VALOR TOTAL 0BR[] ACTAN® 27 28
Mies de pesos Svaer
GRANDES PARTIDAS DE PAGO (GPP) —
VALOR ACTUALIZADO OBRA
roGRAn s | 00scTmizoooea | cecumon | s | es | ez suniode 2023
pesos Mies do pesos | % Eecuado 1600,
TP B50% Go5%
(8 4.667.631,98) (6,54%) 523%
EXPLANACIONES. 22 S6IA159731 | 497906980
$4.979.069,80 6.98% 3.727.757551 e
TP T5T%
($8.876.596,12) (12,45%) 9,32% 150%
BASE, SUB-BASE Y AFIRMADO 22 B R R
$6.878.770,64 9,65% 6.647.190,54 e
TP 3%
(89.626.572,86) (13,50%) 52,44% : .
77674465 150856248
PAVIMENTO ASFALTICO 22 S 1a0%
$41.508.562,48 58,33% 37.401.861,01 e
TP T70% 71T%
($0,00) (0.00%) 214%
PAVIMENTO CONCRETO 2: N223654 V55
$1.547.555,17 217% 1.527.601,92
E. 120,
TP S5.07% w60%
(8 40.929.796,24) (57,30%) 58,72%
ESTRUCTURAS Y DRENAJES 2: $3977426247 | $A963748078
$49.637.180,79 69,60% 41.879.577,28 e
TP 761% ¥
(8 696.887,18) (0.98%) 072% 120%
SENALIZACION 2: $186380384 $1621.032,11
$1.621.032,11 2,27% 513.746,40 e
TP T06% T0o%
($1.493.246,90) (2,09%) 0,00% s T 5756 56,65
OBRAS VARIAS pe Z ! 110%
$756.056,65 1,06% 0,00
%E.
TP 3E5% T35%
(85.026.736,00) (7.05%) 288%
TRANSPORTES 2: $2760890.17 | 532 1AL
$3.112.744,11 4,36% 2.051.903,87
%E ; " " " " " " " " " I ; 200
VALOR BASICO DE 0BRA (4) ($71.317.467,29) (100,00%) 131,45%
VALOR BASICO DE 0BRA ACTUALIZADO (A) $110.130.971,74 154,42% 93.749.638,53
INVERSION OBRA PROGRAMADA MES * oo oo
VALOR (Viles de Pesos) 5.705.397.38 304518622
INVERSION OBRA PROGRAMADA ACUMULADA * B Loa
VALOR (Viles de Pesos) 10618578552 | 11013087174
%
INVERSION OBRA EJECUTADA MES
VALOR (Viles de Pesos)
%
INVERSION OBRA EJECUTADA ACUMULADA
VALOR (Viles de Pesos)
NOTAS:
P ) TPODEDBUIO | T EJECUTADD
2.Indicar os tems de pago agrupados en cada GPP. BARRAS [T |
3.ElPrograma de ser de Obra aprobad GURVAS [ I
4. Elporcentaje calcua i dola GPPy el "Valor bisica de obea programad
5. €1 Programa de Inversiones Valor basico de a o I . mensuaies de
3 basico de la o da I Valor (A)oelValor walzado (A).
7.€lPrograma de or formato por as partes.
5 por GPP, ftems de obra.
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UNIDAD EJECUTORA: GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS 3 DIRECCION TERRITORIAL: BOYACA - SANTANDER

CONTRATO DE OBRA No. ....1628 DE 2020 CONTRATISTA: INGENIERIA DE VIAS S.A.S

OBJETO DEL CONTRATO:

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA — BARBOSA - PUERTO ARAUJO EN LOS
DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2.

FECHA DE INICIO: .29 DE MARZO 2021
PLAZO INICIAL: .31 DE JULIO 2022
FECHA DE VENCIMIENTO ACTUAL: 30 DE JUNIO 2023
(Incluye prérrogas y suspensiones)

VALOR INICIAL: $ 1.013.134.790,00
VALOR ACUMULADO: $ 122.560.117.096,00

(Incluye adiciones)
VALOR INICIAL [TEM ESTUDIOS Y DISENOS: $ 663.722.500,00
VALOR ACUMULADO iTEM ESTUDIOS Y DISENOS: $ 663.722.500,00

CONTRATO DE INTERVENTORIA No. INTERVENTOR: CONSORCIO REGIOCENTRAL

GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO EXIGIDA SEGUN CONTRATO PRINCIPAL

VIGENCIA
Amparo % Amparo Valor Asegurado ($) Desde Hasta
Cumplimiento 10 $ 8.101.313.479,00 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Buen manejo y correcta inversion del anticipo 100 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
$ 40.506.567.395,00
Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones 20 23 12 2020 23 6 2025
$ 16.202.626.958,00

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de
entrega y recibo definitivo de la revisién, ajuste y/o actualizacién y/o modificacién y/o
Calidad de Estudios y Disefios 30 $ 199.116.750,00 complementacién de estudios y disefios y/o elaboracién del calculo de la estructura del
pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la
estabilidad de la infraestructura vial

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de

Estabilidad y/o Calidad de Obra 30 $ 24.007.623.687,00 entrega y recibo definitivo de obra a satisfaccion de las obras por parte del Instituto

GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO No.

Certificado de modificacion o anexo No.:
(Sefialar el itimo certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituito correspondiente a las condiciones iniciales del contrato)

Razon Social Compaiiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacion de la garantia en la plataforma del SECOP: 4/06/2021

SEGUROS EXIGIDOS SEGUN CONTRATO PRINCIPAL

Seguro % Asegurado Valor Asegurado ($) Desde VIGENCIA Hasta

Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE) 10 $ 4.050.656.740,00 23 12 2020 23 6 2022
Otros Dia Mes Afio Dia Mes Afio
POLIZA DE SEGURO RCE No. ...0LRE002260 OTRAS POLIZAS No.
Certificado de modificacién o anexo No.: .01 RE007559

(Seiialar el ditimo certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituto correspondiente a las condiciones iniciales del contrato)
Razén Social Compafiia Aseguradora: COMPARIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA
Fecha de aprobacién del seguro en la plataforma del SECOP: 4/06/2021

GARANTI/A UNICA DE CUMPLIMIENTO INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los certificados de modificacién o anexos aprobados por el Instituto en su orden consecutivo.

ADICIONAL No.: PRORROGA No.: MODIFICACION No. SUSPENSION No.: .
VIGENCIA
9
Amparo % Amparo Valor Asegurado ($) Desde Hasta

Cumplimiento 10 $ 8.101.313.479,00 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Buen manejo y correcta inversion del anticipo 100 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO

$ 15.000.000.000,00
Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones 20 23 12 2020 29 9 2025

$ 16.202.626.958,00

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de

entrega y recibo definitivo de la revision, ajuste y/o actualizacion y/o modificacion y/o
Calidad de Estudios y Disefios 30 $ 199.116.750,00 complementacién de estudios y disefios y/o elaboracién del calculo de la estructura del
pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la|
estabilidad de la infraestructura vial

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de

Estabilidad y/o Calidad de Obra 30 $ 24.007.623.687,00 entrega y recibo definitivo de obra a satisfaccion de las obras por parte del Instituto




N CODIGO MEPI-MN1-IN-15-FR-12
INSTITUTO NACIONAL DE ViAS

PROCESO MISIONAL EJECUCION DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE VERSION 1
IANUAL DE INTERVENTORIA OBRA PUBLICA

M,
SEGUIMIENTO GARANTIAS Y SEGUROS CONTRATO DE OBRA

PAGINA 2ded

FECHA | 28 | 4 | 2023

(Dia) (Mes) (Afo)

GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO No.

Certificado de modificacién o anexo No.:
(Sefalar certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituto)

Razo6n Social Compafiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacién de la garantia en la plataforma del SECOP: 20/12/2021

SEGUROS EXIGIDOS INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los ifil de ificacion o anexos ap por el Instituto en su orden consecutivo.

ADICIONAL No.: ...PRORROGANo.: MODIFICACION No.: _ 1 SUSPENSION No.:

VIGENCIA
Seguro % Asegurado Valor Asegurado ($) Desde Hasta
Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE) 10 $ 4.050.656.740,00 23 12 2020 -
Otros Dia Mes Afio Dia | Mes | Afio
POLIZA DE SEGURO RCE No. ....802014575 OTRAS POLIZAS No.
Certificado de modificacién o anexo No. REL7877
(Sefialar certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituto)
Razon Social Compaiiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA
Fecha de aprobacién del seguro en la plataforma del SECOP: 20/12/2021

GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los certificados de modificacién o anexos aprobados por el Instituto en su orden consecutivo.

ADICIONAL No.: __PRORROGANo.: MODIFICACION No.: _ SUSPENSION No.: _
VIGENCIA
9
Amparo % Amparo Valor Asegurado ($) Desde Hasta

Cumplimiento 10 $ 11.406.011.711,00 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Buen manejo y correcta inversion del anticipo 100 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO

$ 45.000.000.000.00
Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones 20 23 12 2020 29 9 2025

$ 2.812.023.420,00

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de
entrega y recibo definitivo de la revision, ajuste y/o actualizacion y/o modificacién y/o
Calidad de Estudios y Disefios 30 $ 199.116.750,00 complementacién de estudios y disefios y/o elaboracion del calculo de la estructura del
pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la|
estabilidad de la infraestructura vial

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcién del acta de

Estabilidad y/o Calidad de Obra 30 $ 33.921.718.379,00 entrega y recibo definitivo de obra a satisfaccion de las obras por parte del Instituto
GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO No. 01 GU-801003792
Certificado de modificacion o anexo No.: 01 GU-243787
(Sefialar certificado de modificacion o anexo aprobado por el instituto)
Razén Social Compafiia Aseguradora: COMPARIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA
Fecha de aprobacién de la garantia en la plataforma del SECOP: 31/12/2021

SEGUROS EXIGIDOS INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los certificados de modificacién o anexos aprobados por el Instituto en su orden consecutivo.

ADICIONAL No.: ..PRORROGANo.: MODIFICACION No.: SUSPENSION No.:
VIGENCIA
Seguro % Asegurado Valor Asegurado ($) Desde Hasta
Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE) 10 $ 5.703.005.854,80 23 12 2020 29 9 2022
Otros Dia Mes Afio Dia Mes Afio
POLIZA DE SEGURO RCE No. ...RE - 802014575 OTRAS POLIZAS No.

Certificado de modificacién o anexo No. .01 RE-17580
(Sefialar certificado de mox X0 aprobado por el Instituto)

Razén Social Compafiia Aseguradora: COMPARNIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacién del sequro en la plataforma del SECOP: 31/12/2021
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GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los ifil de ificacion o anexos ap por el Instituto en su orden consecutivo.
ADICIONAL No.: 2 _PRORROGANo.. 1 MODIFICACION No.: _ SUSPENSION No.:
VIGENCIA
Amparo % Amparo Valor Asegurado ($) Desde Hasta
Cumplimiento 10 $ 12.256.011.709.60 23 | 12 | 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Buen manejo y correcta inversion del anticipo 100 $ 45.000.000.000.00 23 | 12| 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones 20 $ 24.512.023.419,20 23 | 12 | 2020 31 | 12 | 2025

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de
entrega y recibo definitivo de la revision, ajuste y/o actualizacién y/o modificacién y/o
Calidad de Estudios y Disefios 30 $ 199.116.750,00 complementacién de estudios y disefios y/o elaboracién del calculo de la estructura del
pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la
estabilidad de la infraestructura vial

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcién del acta de

Estabilidad y/o Calidad de Obra 30 $ 36.768.035.128,80 entrega y recibo definitivo de obra a satisfaccion de las obras por parte del Instituto
GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO No. 01 GU-801003792
Certificado de modificacién o anexo No.: GU-243873

(Seftalar certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituto)

Razon Social Compaiiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacion de la garantia en la plataforma del SECOP:

SEGUROS EXIGIDOS INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los de 6n 0 anexos ap! por el Instituto en su orden consecutivo.
ADICIONAL No.: PRORROGA No.: MODIFICACION No. SUSPENSION No.:
VIGENCIA
Seguro % Asegurado Valor Asegurado ($) Desde Hasta
Responsabilidad Civil Extracontractual (RCE) 10 $ 6.128.005.854.80 23 | 12 [ 2020 | | | 12 | 2022
Otros Dia | Mes | Afo | | _bia_ | Mes | Afio
RE002260 Y

POLIZA DE SEGURO RCE No. OTRAS POLIZAS No.

Certificado de modificacién o anexo No.

(Sefialar certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituto)

Razon Social Compaifiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacién del seguro en la plataforma del SECOP: 14/09/2022

GARANTI/A UNICA DE CUMPLIMIENTO INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacién indicar los amparos y vigencias de los certificados de modificacién o anexos aprobados por el Instituto en su orden consecutivo.

ADICIONAL No.: ..PRORROGA No.: MODIFICACION No.: SUSPENSION No.:
VIGENCIA
9
Amparo % Amparo Valor Asegurado ($) Desde Hasta
Cumplimiento 10 $ 12.256.011.709.60 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Buen manejo y correcta inversion del anticipo 100 $ 45.000.000.000,00 23 12 2020 LA LIQUIDACION DEL CONTRATO
Pago de Salarios, prestaciones sociales legales e indemnizaciones 20 $ 24.512.023.419,20 23 12 2020 30 | 6 | 2026

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de
entrega y recibo definitivo de la revision, ajuste y/o actualizacion y/o modificacién y/o
Calidad de Estudios y Disefios 30 $ 199.116.750,00 complementacién de estudios y disefios y/o elaboracion del calculo de la estructura del
pavimento y/o célculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la|
estabilidad de la infraestructura vial

Vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la fecha de suscripcion del acta de

Estabilidad y/o Calidad de Obra 30 $ 36.768.035.128,80 entrega y recibo definitivo de obra a satisfaccion de las obras por parte del Instituto
GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO No. 01 GU-801003792
Certificado de modificacién o anexo No.: GU-243984

(Sefialar certificado de modificacion o anexo aprobado por el Instituto)

Razo6n Social Compaiiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacién de la garantia en la plataforma del SECOP: 16/02/2023
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SEGUROS EXIGIDOS INCLUYENDO ADICIONES, MODIFICACIONES, PRORROGAS Y SUSPENSIONES

A continuacion indicar los amparos y vigencias de los certificados de modificacién o anexos aprobados por el Instituto en su orden consecutivo.

ADICIONAL No.: . - PRORROGA No.: 2 . MODIFICACION No.

SUSPENSION No.:

Seguro % Asegurado Valor Asegurado ($) Desde VIGENCIA Hasta
R silidad Civil Extracontractual (RCE) 10 $ 6.128.005.854,80 23 12| 2020 | 30 ] 6 | 2023
Otros Dia Mes | Ao | [ bia | Mes | Afio

POLIZA DE SEGURO RCE No. OTRAS POLIZAS No.

Certificado de modificacion o anexo No. ...RE17738
(Sefalar certificado de modificacion 0 anexo aprobado por el Instituto)

Razon Social Compafiia Aseguradora: COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZA S.A- CONFIANZA

Fecha de aprobacién del seguro en la plataforma del SECOP: 16/02/2023
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NOTAS:
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requieran).

Firma

Nombre:HECH OR RAUL PRIETO TABARES
Director de Interventoria
Matricula No.:76202-22598 VLL

Original: Informe mensual de Interventoria. Archivo de Gestion del INVIAS.
Copias: Interventor y Direcci6n Territorial
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CONSTANCIA DE ACTUALIZACION DE LOS APLICATIVOS PARA EL CONTROL Y SEGUIMIENTO DE
LOS PROYECTOS
En ejercicio del control sobre el cumplimiento de todas las obligaciones contractuales relacionadas con la ejecucion
de los Contratos y/o Convenios asignados a esta Unidad Ejecutora, de acuerdo con lo establecido en la
normatividad vigente, en especial, el Manual de Contratacion e Interventoria del Instituto Nacional de Vias - INVIAS
y lo estipulado en la Resolucién de delegacion de funciones y/o contrato de prestacidn de servicios profesionales,
se deja constancia del estado actualizado de los aplicativos para el control y seguimiento de los proyectos asi:

No. De Contrato y/o Convenio: 1628 - 2020 Obra.
Objeto: MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA -

PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA
DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2.

Se marca con una (X)

ACTUALIZADO
APLICATIVO Sl NO APLICA
SECOP: X
SICO: X
SEPRO: X
CIFRA: X
GESPROY: X

Nota: Imprimir pantallazo de cada uno de los aplicativos y evidenciar fecha de impresion a la fecha de esta
certificacion.
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SECOP II: TRANSVERSAL DEL CARARE CONTRATO 1628 DE 2020

https://community.secop.gov.co/Public/Tendering/OpportunityDetail/Index?noticeUID=CO1.NTC.1522
132&isFromPublicArea=True&isModal=False

| Ejecucion del Contrato | Modificaciones del Contrato | Incump

Informacién general | Condiciones | Bienes y Servicios | Documentos del proveedor | D ntos del contrato |

Contrato - Informacién general

Resumen

1D del contrato en SECOP  CO1.FCCNTR.2074

Nimero del Contrato  1528-2020

Versién del contrato 3

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTS, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIELEDE LA,
CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE. TUNA BARBOSA - SUERTO ARALID EN LOS DEPARTAMENTOS DE SOVACAY
SANTANDER, EN MARCO DEL FROGRAMA DE 0SRA FUBLICA CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS
REGIONES™ MODULO 2

Obra

Objeta del contrato:

Tipo

Fecha de inicio del contrato:  20/03/202

0:00 PM i

Fecha de terminacién del contrato:  31/07/2022 11-58:00 AM U

Tiempo adiciones en dias [ dias
Proveedor(es) seleccionadols) -
Estado de contrato  En sjecucién
Liquidacién s

Obligaciones smbientsles =

Obligaciones pos consume - g;

Reversion g

Identificacion Entidad contratants o
4 »

Informacién presupuestal

Asignaciones para el seguimiento

iDocumentos del Contrato estén firmados por ambas partes? g

N

Para validar &l cédigo BPIN y & afio de vigencia pulse aqui.

x
Documentos del contrato
Documentos del contrato
Descripeion Nombre del documento
Antecedentes LP-DT-048-2020 - M2.rar Antecedentes LP-DT-048-2020 - M2.rar Des
Contraro 1828-2020 - LP-DT-048-2020 - W2 paf Contraro 1628-2020 - LP-DT-048-2020 - M2pif Des
_CESION 1628-2020 R pdf _CESION 1828-2020 R paf Des
Antecedentes Adicion 1 - 1628-2020 - obra.rar Antecedentes Adicién 1 - 1628-2020 - obra.rar Des
Adiidn 1 - 1628-2020 - obra.pdf Adicin 1 - 1628-2020 - obra.pdf Des

Ordenador del Gasto Catakina Téllez Posada Tipo de documento  Céduls = Ciudadania  Nimero de documento 35185484
Supervisor Tipo de documento Niimero de documento
Historico de asignaciones
Fosicion Nombre Fecha de seguimiento Cambiado por
Expendiure Catalins Téllez Fosada Z3M1212020 8:36:07 PM (rure-05 009 Soces, Lime, Catalina Télez Posada
Apgraver -
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SICO: TRANSVERSAL DEL CARARE CONTRATO 1628 DE 2020
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Nimera contrata: « Suscr. el 2 W Unid. Gesto.Contr LIMW\CENTRN.—'I
Tipa Contratacién [(:ONTRATO—T Clase contrato | GERENCIA DE OBRA =
Dep.Destino 1203 GERENCIA DE GRANDES PROY Origen Conirat, [LcTAcon )
Ciudad Ejecucion IEIOGOTA_D.C.(BOGOTA D.C) L] Modalidad | | |
Con Formalidades Plenas [ Tipo Proyecto N fotRos | ¥
FlementnsfSarvirin Ref VIAL | Oricen Crt.| Histarial dela | Modificar contr | % ;%
convais | Obt) P, P Garnta supanien

Razdn Social: CONSORCIO MECO VIAL

Identificacion: [T |[Gotaatiee 7|

Telef 312380 41 94

Direceion:  carrera 21 ho. 87-73

Rep. Legal: [ ILIO MENDEZ FONSEC/

Nirmero y Fecha del Certificada Existencia Representacion Legal: |

ey Cesifcacisn Cortrstista | Datos Contratista yio Concor... | Cuentas Bancarias

SEPRO: TRANSVERSAL DEL CARARE CONTRATO 1628 DE 2020

B3 Seguimiento a los Cronogramas por Supervisor

§ Avance ;. Rango 16947
an | —» @ g Total b

Seleccion de Objetos -

Obieto Supervisor |JOSE LUCIO ALVAREZ 1SAZA

INTERY DOS RETORNOS EN EL ANILLD VIAL GIRON - FLORIDABLANCA, PARA EL PROGRAMA VIAS PARA La EQUI Codigo BPIN [2018011000511

INTERVENTORIA PROLONGACION DE LA PARALELA ORIENTAL DE LA AUTOPISTA FLORIDABLANCA - BUCARAMA T - [2401-0600-0035

CONSTRUCCION VARIANTE CIENAGA - DPTO DE MAGDALENA il

| INTERVENTORIA PARA L& CONSTRUCCION WARIANTE CIEMNAGS - DPTO MAGDALEMA Departamento |SANTANDER

MEJORAMIEMTO TCC - MOLINDS - RECURSOS TROMCAL CENTRAL 2401-600-41

[INTERVENTORIA DE LA PROLONGACION DE LA PARALELA ORIENTAL DE LA AUTOPISTA A FLORIDABLANCA. - B/h ror I

MEJORAMIENTO DE LA VIA MAYAPO - MANAURE EN EL DEPARTAMENTO DE LA GUAJIRA, CONECTAR TERRITOR C [1628-2020 A

NTERVENTORIA MEJORAMIENTD DE LA VIA MAYAPO - MANAURE EN EL DEPARTAMENTO DE L& GUAJIFA, CONE .

'MEJORAMIENTO DBRA TERCERDS CARAILES DE ADELANTAMIENTO TRAMO ANAPDIMA - MOSQUERA - "CONECT Total Bjecutado  [109.074.150563.00
NTERVENTORIA TEACERDS CARAILES TAAMO ANAPOIMA - MOSQUERA - "CONCTAR TERAITORIOS” Comentarios [ verAgiegs Comentaria |
MY M _REHAB CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, DEPARTAMENTOS BOYACA ¥ SANTANDER Aleits

MTERVENTORIA TRANSYERSAL DEL CARARE. DPTO SANTANDER |

|Seleccion vigencia.. | | 50572023 |

— P, ado I— 5 /05/2023 ~
~l Ejecutado |

ISelecn:in
Programado T ejecutado 1 Alertas I Control Reserva
Recursos po reidad Fecha Fin Eje:| Presupuesto Antic Amortiz Comentarios CONTRATI|MANT-PEF| PAN-NAL | FEHAB-NA] Via Manten
202 413 MARZO 2( 2/05/2022 . 452.504.901.00 -620.720.073.00
202 £ 14 ABRIL 20:| 26/05/2022 2 520,207 867.00 622 404 575.00 533
2021 | ACTA 15 MAYD 20;| 30/06/2022 .273.940.197.00 ' 972 527 127 00 :-TUALMENTE 210
2021 | ANTICIPO 2 /08/2022 30.000. 10,00
2021 |ACTA 16JUNIO 20 /08/2022 . 736.968.045.00 4.105.302.068.00| Se realizaron ac
202 £ 17 JULIO 20; /0972022 565.6 54,00 306.397.961.00 1.00
202 £ 18 AGOSTO 3/10/2022 E . 450,00 3 '936.00] 0.12
202 &4 19SEPTIEM| 20/10/2022 534.273.706.00 . 799.603.578.00 0,02
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2022 ACTA 21 NOWIEMB 6/12/2022 >05.692.471.00 .974.924.943.00
2022 ACTA 22 DICIEMBF| 29/12/2022 1 333.431.899.00 ' 057.080.427.00| Las actividades|
202 2 ERO 770372022 . 536.542.639.00 .734.835.147.00 0.31
202114 21 440472023 .444.203.00
2021 ] A 22| 440472027 -1.502.332.00
202 23| 14/04/2027 490.860.262.00
2022 ACTA 24 FEBRERC] 5/05/2022 1.251.001.003.00 1.842.834 349,00 0.25
= 3 >
Agregar Eliminar Editar
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CIFRA: TRANSVERSAL DEL CARARE CONTRATO 1628 DE 2020

Contratos  Contratos registrados Reporte Semanal

Contrato Ho, 1628 Afio 2020
Proyecto TRANSVERSAL DEL CARARE CONCLUIR Y CONCLUIR
GRUPO GERENCIA DE GRANDES PROYECTOS 3

o de Proyecto JOSE LUCIO - ALVAREZ ISAZA

Direccién Territorial Direccidn Territorfal Boyach

Supervisor del Cantrato de Interventoria GUST

), REMABIL

A i SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA
Objeto Contrato Obra BARBOSA - PUERTO ARAU

ANTENIMIENTO, GEST 1AL
EPARTAMENTOS DE BOYACA ¥ SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAIA DE OBRA PUBLICA “CONCLUIR ¥ CONCLUIR PARA LA
. MODULO 2.

" . . - ¥
. e I U e ¥
o4 - #
. #

Usuarlo: JOSE LUCIO ALVAREZ ISAZA -CIFRA V:2.24

Dado en Bogota, a los 24 dias del mes de abril afio 2022.

Firma;

Firmado

{ 1 digitalmente por
LILIANA IVONNE

ORJUELA DIAZ

Nombre: Liliana Ivonne Orjuela Diaz.
Ordenador del Pago

Gerencia de Grandes Proyectos 3

Instituto Nacional de Vias — INVIAS



LP-DT-048-2020
ANEXO 1

ANEXO 1— ANEXO TECNICO MODULO 2

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER,
EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".

GENERALIDADES.

El Pacto por el Transporte y la logistica para la competitividad y la integracion regional,
contenido en la ley 1955 del 25 de mayo de 2019, por la cual se expidio el Plan Nacional de
Desarrollo 2018-2022 -Pacto por Colombia, Pacto por la Equidad, resalta los importantes logros
y avances en el desarrollo de la infraestructura y logistica de transporte durante los ultimos
afios, no obstante, reconoce los retos que se tienen para la consolidacién de los diferentes
modos de transporte, relacionados con la competitividad, uso de nuevas tecnologias,
conectividad de zonas rurales y eficiencia logistica requeridos para lograr reducciones en costos
de transporte y tiempos de viaje, que permitan a millones de ciudadanos del pais conectarse
entre las regiones para acceder a servicios y mercados nacionales y extranjeros. Lo anterior,
bajo el principio institucional de concluir, concluir y concluir, los proyectos estratégicos de
infraestructura y transporte, que permitan el logro de impactos tangibles en esta materia.

En relacion con el modo carretero, el PND 2018-2022 tiene dentro de sus objetivos, mejorar la
calidad del transporte en términos de capacidad/estado de la infraestructura y la prestacion de
servicios para garantizar la conectividad entre centros de produccion, distribucién y consumo,
asi como la integracion de los territorios. Dentro de las estrategias planteadas por el Gobierno
Nacional, a través del Instituto Nacional de Vias — Invias, se promueve la continuidad en el
mejoramiento de la red vial no concesionada que se encuentre en afirmado, priorizando
intervenciones sobre corredores incluidos en el Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI)
y aquellos que contribuyan a la consolidacion territorial.

Durante los ultimos anos, a través del Instituto Nacional de Vias se han orientado esfuerzos
para mejorar las condiciones de movilidad y niveles de servicio en corredores de comercio
exterior que conectan a los departamentos del centro del pais con los puertos del Atlantico y
Pacifico colombianos, a pesar de estos esfuerzos, y debido a la importancia estratégica, se han
identificado necesidades de ampliacion y mejoramiento de la red vial de carreteras para brindar
mejores condiciones de competitividad en el flujo de bienes y pasajeros y facilidades de acceso
a la oferta social del Estado, especialmente, en corredores viales que han sido intervenidos a
través de diferentes programas de obra publica y que cuentan con intervenciones y necesidades
gue requieren ser atendidas y materializadas mediante la ejecucion de obras civiles, en tal
sentido, en marco de la estrategia para el transporte carretero estratégico para la integraciéon
nacional, territorial y competitividad del PND “Pacto por Colombia. Pacto por la Equidad” el
INVIAS continuara con el mejoramiento de la red nacional no concesionada que hoy se

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN
MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".

MINISTERIO DE TRANSPORTE - INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
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encuentra en afirmado, promoviendo la consolidacion territorial, las metodologias que permitan
e incentiven el uso de tecnologias alternativas y el aprovechamiento total del potencial de la
infraestructura existente.

Asi mismo, en el PND-2018-2022, el Ministerio de Transporte y el INVIAS han considerado
pertinente realizar inversiones en la infraestructura vial que permitan el cumplimiento de metas
fisicas y fortalezcan la presencia del Estado en las regiones del pais, asi como también la
consolidacién de la Red Vial Nacional favoreciendo conexiones estratégicas en y entre las
regiones de Colombia desde el punto de vista logistico, geografico, social, de seguridad y
economia.

En el mismo sentido, se considera de vital importancia para el desarrollo del pais la
configuracion de una red de carreteras que atienda a su vez los corredores de mayor movilidad,
las vias intermedias y las vias de acceso, asi como también que el desarrollo de la
infraestructura de transporte contribuye a conseguir mayor equidad y a consolidar la presencia
del Estado en el territorio.

Asi, el Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transporte y el Instituto Nacional de Vias
realizé la priorizacion de recursos para la ejecucion del proyecto que tiene por objeto:
MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER,
EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".

El programa de obra publica denominado “Concluir y Concluir para la Reactivacion de las
regiones”, genera beneficios en términos de mejoramiento de la infraestructura vial, reduccion
de costos de operacion vehicular y tiempos de viaje, generacion de empleo y activacion de la
economia, con un enfoque de rentabilidad social, que se convertira también en elemento
fundamental para la recuperacion ante la crisis provocada por el COVID-19.

Asi mismo, resulta importante resaltar algunos de los aportes que generara el programa de obra
“Concluir y Concluir para la Reactivacion de las regiones”

i. Teniendo en cuenta el momento que atraviesa el pais por cuenta de la pandemia COVID 19,
es evidente que todos los sectores de la economia han tenido que dar una espera con el fin de
aportar en la mitigacién del aumento de casos, el cual, conforme a las regulaciones impartidas
por el Gobierno Nacional en asocio con las recomendaciones de los Entes de Salud
competentes, se logra mediante el aislamiento obligatorio. Este aislamiento generd la
suspension temporal de algunos los proyectos que se encontraban en ejecucién y ademas
obligbé a pensar las estrategias que debian ser adoptadas con el fin de garantizar la ejecucién
de las obras bajo condiciones de bioseguridad 6ptimas. Estas particularidades han evidenciado
la gran necesidad de generar proyectos que impulsen la activacién de la economia, razén por

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN
MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".
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la cual se pone a disposicion del mercado de infraestructura de transporte los proyectos como
los de la agenda de concluir, concluir, concluir objeto de la presente licitacion publica.

ii. La nueva hoja de ruta del Gobierno Duque para la reactivacién econdémica y social, que nace
en tiempos de pandemia y se ejecutara entre 2020 y 2022, en estos dos afios, el Gobierno le
pondra el acelerador a los proyectos de infraestructura conectando al pais motivando la
generacion de nuevos empleos, el desarrollo de la economia de la comunidad ubicada en la
zona de influencia de los proyectos, asi como de los proveedores de materiales bienes o
servicios para las obras. Es asi como la transformacion de la infraestructura impactara
positivamente esta reactivacion econdémica a través de su aporte significativo en las soluciones
qué necesita el pais.

ii. Conforme a lo regulado en la Constitucion Politica, le corresponde a las Entidades el
propender por el uso eficiente y adecuado del recurso publico dispuesto para el cumplimiento
de su misionalidad, razén por la cual el enfoque del programa "Concluir y Concluir para la
Reactivacion de las regiones” tiene entre otras virtudes el lograr la transitabilidad adecuada de
la totalidad de los corredores viales seleccionados y con ello facilitar que las obras ya existentes
tengan una mayor durabilidad y asi mismo se evidencien segmentos viales con una carpeta de
rodadura que garantice un recorrido seguro y con disminucién en tiempos de desplazamiento.

iv. La ejecucién de los proyectos del programa “Concluir y Concluir para la Reactivacion de las
regiones” aplicara los preceptos de transparencia, sostenibilidad, innovacién, desarrollo
progresivo y optimizacion técnica de tal manera que, promuevan la consolidacién de estos
corredores a traves de la priorizacion de intervenciones en los sectores en afirmado optimizando
el corredor existente logrando asi la transformacion de la infraestructura de transporte y
conectividad de sus usuarios.

v. Los proyectos incluidos dentro del programa “Concluir y Concluir para la Reactivacion de las
regiones” tienen ademas un enfoque ajustado con las lineas del Plan Nacional de Desarrollo
gue se relacionan con las politicas de inclusion de género y la reduccién de brechas en la
ocupacion laboral de la poblacion femenina en contraste con la poblacion masculina, por esta
circunstancia se veran reflejados, requerimientos especiales qué apuntan a repotencializar no
solamente los sectores econémicos, sino ademas a las poblaciones que requieren un impulso
que al final redunden en una reduccién de brechas. Lo anterior en cumplimiento de la directiva
presidencial No. 11 del 13 de octubre de 2020.

1. DESCRIPCION DEL PROYECTO.

El proyecto a contratar es el “MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO,
GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA
TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS
DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA
PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES".
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El corredor Transversal del Carare tiene una longitud aproximada de 197 kilometros y comunica
las carreteras Ruta 6207, Puerto Araujo- Landazuri, Ruta 6208 Landazuri- Barbosa en el
departamento de Santander y la carretera Ruta 6209, Barbosa-Tunja en los Departamentos de
Boyaca y Santander, esta via hace posible la comunicacién entre el interior del pais con el
Magdalena medio y la costa norte de Colombia.

El trazado actual se desarrolla en terreno plano, montafioso y ondulado, encontradndose a lo
largo del tramo un ancho promedio de la banca de nueve (9) metros y un ancho promedio de
calzada de siete (7) metros. La principal caracteristica de interconexion est4 dada por la
distancia corta y menores tiempos de viaje para comunicar la Troncal del Magdalena Medio en
el municipio de Cimitarra que se encuentra a una altura de 200 m.s.n.m. con el sur del
departamento de Santander en el municipio de Landazuri y el norte del departamento de
Boyaca, ademas de la conexién alterna con el departamento de Antioquia.

La ruta 6207 Puerto Araujo - Landazuri esta localizada en el departamento de Santander y
comunica al magdalena medio con el centro del pais. La ruta 6207 comunica la ruta 4511 en
Santander con la ruta 6208 y tiene una longitud aproximada de 62 Km, entre el PR0O+0000 al
PR61+1380. se encuentra en pavimento con algunos dafios como hundimientos, baches y piel
de cocodrilo; y en algunos tramos se encuentran en afirmado en malas condiciones.

La ruta 6208 Landazuri - Barbosa esta localizada en el departamento de Santander y comunica
al departamento de Santander con el Departamento de Boyaca; ademas conecta la ruta 6207
y ruta 6209, en una longitud de 70.7 km, entre el PRO+0000 al PR70+0674 se encuentra en
pavimento con algunos dafios como hundimientos, baches y piel de cocodrilo, y en algunos
tramos se encuentran en afirmado en malas condiciones.

La via 6209- Barbosa-Tunja, se desarrolla en terreno plano, ondulado y montafioso, y cuenta
con una calzada de 7.30m de ancho promedio. La temperatura promedio en la region es 22°C
y la altura promedio sobre el nivel del mar es de 1700m. Un alto porcentaje del volumen
vehicular que transita por el corredor, es cubierto por turistas que visitan diariamente a
Moniquira y Barbosa. En esta region se mueven a través del transporte por carretera una gran
cantidad de productos agricolas como platano, guayaba, naranja, yuca, papa, etc. por lo cual
esta carretera es de gran importancia para la economia Nacional.

El proyecto tiene como objetivos fundamentales mejorar la infraestructura vial para incrementar
la competitividad, promover el crecimiento econdmico, disminuir significativamente los costos
de operacion vehicular, mejorar la dindmica de comercializacion de productos de la region, asi
como del turismo, desarrollo socioeconémico a nivel regional y nacional, con el consecuente
mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes y de los usuarios de la(s) via(s) objeto de
atencion.
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2. DESCRIPCION OBRA ACTUAL O ZONA A INTERVENIR
a. Localizacion:

En la siguiente imagen se registra el corredor objeto de intervencion con la ejecucion del
proyecto.

PTO ARALIJO

TUNJA

Figura 1.1. Localizacién de la via Corredor Transversal del Carare Tunja-Barbosa-Puerto Araujo.

3. ACTIVIDADES POR EJECUTAR Y ALCANCE.

Las principales actividades priorizadas u obras a ejecutar, de manera general, son las
siguientes:

e Actualizacion de los disefios.
e Mejoramiento a traves del desarrollo de actividades constructivas de 3.65 Kilometros.

¢ Rehabilitacion y/o Mantenimiento de los sectores priorizados a lo largo de los 197 kilometros
de longitud aproximada del corredor.

El concepto “ACTUALIZACION DE DISENOS” no se ajusta sélo a esta definicién, sino que
abarca la revision y/o ajuste y/o complementacion y/o optimizacién y/o incorporacién y/o
modificacion que sea necesario y suficiente para garantizar la continuidad de la transitabilidad
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por el corredor vial. La definicion del alcance definitivo de las obras se determinard, entre otras,
con fundamento en los resultados que arroje la REVISION Y/O AJUSTES Y/O
ACTUALIZACION Y/O MODIFICACION Y/O INCORPORACION Y/U OPTIMIZACION Y/O
COMPLEMENTACION DE ESTUDIOS Y DISENOS que realice el contratista en el marco del
desarrollo del contrato.

Igualmente, el alcance de “CONSTRUCCION Y/O REHABILITACION Y/O MEJORAMIENTO
Y/O MANTENIMIENTO?” del presente contrato corresponde, no sélo a los resultados que arroje
el componente de disefio acometido por el Contratista conforme a lo sefialado en el parrafo
anterior, sino ademas abarca la totalidad del corredor vial, siendo que para la determinacion del
presupuesto oficial han sido priorizados los segmentos viales descritos en el presente
documento. En caso de requerirse la intervencién de un tramo y/o sector que se encuentre
incluido en el corredor Corredor Transversal del Carare Tunja-Barbosa-Puerto Araujo., EL
INSTITUTO notificara dicha decision al CONTRATISTA, quien ejecutara las actividades
conforme a los precios establecidos en la propuesta econdémica. En caso de no corresponder a
un item pactado, se efectuard bajo el procedimiento de OBRAS COMPLEMENTARIAS.

Es probable que en el corredor vial Corredor Transversal del Carare Tunja-Barbosa-Puerto
Araujo, concurran Contratistas del Instituto o de otra Entidad que se encuentre ejecutando en
la actualidad actividades en el corredor vial, en tal sentido, el adjudicatario del presente proceso
de seleccién, debera proyectar y armonizar el desarrollo de las actividades contractuales bajo
su responsabilidad, con el conocimiento expreso de esta condicién y procurando las medidas
gue faciliten las tareas a cargo de los diferentes actores. Sera obligacién del Contratista
mantener informado al Instituto de esta situacion, asi como de las medidas que hayan sido
adoptadas para la coordinacién armonica que garantice el cumplimiento oportuno del objeto del
contrato.

Previo a la construccion de las obras, el contratista deber& efectuar la gestion y/o adquisicién
predial, obtener los permisos de las autoridades ambientales competentes para adelantar el
desmonte y limpieza de zonas no boscosas, la remocion y disposicibn de materiales
provenientes de dicho desmonte y limpieza, la remocion de tocones y raices, la tala de arboles,
el aprovechamiento forestal, etc, de conformidad con lo dispuesto en las especificaciones
generales de construccion de carreteras.

El alcance del contrato son todas y cada una de las obras y actividadesdel alcance del proyecto
gue ofertan los proponentes y que su Valor no supera el Presupuesto Oficial. De manera general
se sefialan algunas de las actividades a ejecutar en el contrato y que se especifican a
continuacion:

- Revision y/o Ajuste y/o Actualizacion y/o Modificacién y/o Incorporacion y/o Optimizacion y/o
Complementacion de los Estudios y Disefios Fase Il aprobados.

-Mejoramiento, gestion social, predial y ambiental sostenible, de conformidad con los estudios

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN
MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".

MINISTERIO DE TRANSPORTE - INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
. Codigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 2




LP-DT-048-2020
ANEXO 1

y disefios aprobados para dicho corredor, localizados entre los siguientes
sectores:CORREDOR TRANSVERSAL DEL CARARE TUNJA-BARBOSA-PUERTO ARAUJO.

-Mantenimiento preventivo y atencion de emergencias en el corredor vial.
Asi mismo se debera dar cumplimiento a los siguientes aspectos:
El alcance priorizado para el corredor corresponde a las siguientes intervenciones:

-Mejoramiento a traves del desarrollo de actividades constructivas de 3.65 kilometros que se
encuentran a nivel de afirmado en el corredor Puerto Araujo-Landazuri-Barbosa, incluyendo las
obras necesarias que aseguren el correcto funcionamiento de la via y mejore las condiciones
de la actual capa de rodadura en los sectores a intervenir.

Asi mismo, teniendo en cuenta las caracteristicas del proyecto, se ha identificado la necesidad
de ejecutar obras en el tramo vial Puerto Araujo-Landazuri-Barbosa-Tunja, con el fin de mejorar
las condiciones de la actual capa de rodadura en los sectores que se encuentran a nivel de
pavimento en regular y/o mal estado. Las actividades que se tienen priorizadas corresponden
a mantenimiento y/o rehabilitacion, para mejorar las condiciones de transitabilidad y nivel de
servicio de este importante corredor vial. No se adelantaran actividades extensivas de
rehabilitacion, ni las que afecten la financiacion de las metas fisicas de las principales obras
objeto del mejoramiento y/o construccion del alcance del contrato, en todo caso las
intervenciones tendientes a la rehabilitacion se priorizaran las alternativas de parcheos tecnicos.

Dichas actividades seran ofertadas a precios corrientes y el valor total del Alcance se debera
distribuir de acuerdo con las disponibilidades presupuestales anuales, tal como se describe en
el Pliego de Condiciones.

3.1 REQUERIMIENTOS ESPECIALES DE EJECUCION.

En los contratos de construccion y/o mejoramiento se intervendran frentes continuos de obra
de manera que queden terminados sin dejar obras inconclusas. En casos excepcionales en que
sea necesario atender frentes discontinuos deberan estar plenamente justificados por el
contratista, avalados por el interventor y aprobados por el supervisor del Instituto, siempre y
cuando garanticen la funcionalidad y conectividad del corredor.

En el evento en que sea necesario realizar la revision y/o ajuste y/o actualizacién y/o
Modificacién y/o incorporacién y/o optimizacion y/o Complementacion de los Estudios y Disefios
Fase Ill aprobados, el Contratista en conjunto con la Interventoria y con la aprobaciéon del
Supervisor del Instituto, podran adelantar la ejecucion y liberacion parcial de estudios y disefios
en tramos continuos no menores a 3 kilbmetros, con el fin de asegurar el inicio en la ejecucion
de obras fisicas en el menor tiempo posible, lo anterior sin perjuicio del cumplimiento en los
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plazos méaximos establecidos para efectos de intervenciones sobre los estudios y disefios
existentes y que se establecen en el Pliego de Condiciones y/o en el presente anexo.

Asi mismo, el Contratista debera adelantar simultaneamente las intervenciones sobre estudios
y disefios en segmentos viales que se encuentren priorizados para la ejecucion de actividades
de obra, en toda la longitud del corredor y los demas que sean requeridos por el Instituto.

Teniendo en cuenta que el programa de obra publica “Concluir y Concluir para la Reactivacion
de las Regiones”tiene como uno de sus objetivos la reactivacion economica, el Instituto requiere
gue antes del vencimiento del plazo de la ETAPA DE PRECONSTRUCCION establecida en el
presente anexo, el Contratista adelante las gestiones necesarias y suficientes, incluidas las
gestiones sociales, prediales y ambientales sostenibles que le permitan iniciar las actividades
de construccion y/o mejoramiento en los sectores liberados por concepto de estudios y disefios
y que se encuentren previamente autorizados por la Interventoria e INVIAS. Con anterioridad a
la finalizacion de la etapa de Preconstruccion del contrato, el Contratista en conjunto con la
Interventoria, el Supervisor y el Gestor Técnico designado, deberan presentar el plan de
intervenciones propuesto para el desarrollo de las actividades de construccién y/o mejoramiento
y/lo pavimentacién y/o rehabilitacion y/o mantenimiento del corredor, con el fin de obtener
concepto de no objeciéon por parte del “Comité Técnico del INVIAS”, conformado mediante
Resolucion 6689 del 10 de Diciembre de 2019 y aquellas que lo modifiquen y/o sustituyan.

El Contratista se obliga a adelantar las actividades de pavimentacion en concreto rigido y/o
flexible de por lo menos 3 KILOMETROS DE VIA, incluyendo todos sus elementos constitutivos,
en el sector previamente autorizado por INVIAS, en un plazo NO MAYOR A 6 MESES contados
a partir de la orden de inicio del contrato, asi mismo, se debera garantizar la continuidad en el
desarrollo de las obras y un constante flujo de inversiones, de acuerdo con las disponibilidades
presupuestales anuales para el proyecto.

La obra debera ser programada de manera que se pongan al servicio la mayor cantidad de
kilometros de via continuos en el menor tiempo posible, por lo cual las actividades de pavimento
deben ser programadas con la menor diferencia en tiempos posible en relacién con las
explanaciones.

El contratista y el interventor son responsables de la adecuada programacion de las obras
dentro de los recursos presupuestales disponibles del contrato y seran responsables en caso
de que finalizado el contrato queden obras inconclusas, tales como puentes, muros de
contencién, obras de arte, etc. En tal caso, no se pagaran suministros, ni materiales, ni obras
gue no estén cumpliendo la funcién para la cual fueron disefiadas (ejemplo: bases en contacto
directo con los vehiculos).

Asi mismo la Entidad dara cumplimiento de lo requerido en la Ley 2020 del 17 de Julio de 2020,
‘POR MEDIO DE LA CUAL SE CREA EL REGISTRO NACIONAL DE OBRAS CIVILES
INCONCLUSAS DE LAS ENTIDADES ESTATALES Y SE DICTAN OTRAS DISPOSICIONES”.
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Para los proyectos de mejoramiento y construccibn o proyectos de mejoramiento, se
determinard un valor del contrato destinado al mantenimiento preventivo del corredor vial
pavimentado existente, una vez impartida la orden de iniciacion, y con base en la evaluacion
técnica que realicen el contratista, el interventor y el supervisor de INVIAS, de manera que
corresponda a un monto estrictamente necesario para dicho mantenimiento. No se adelantaran
actividades extensivas de rehabilitacion, ni las que afecten la financiacién de las metas fisicas
de las principales obras objeto del mejoramiento y/o construccion del alcance del contrato, en
todo caso para las intervenciones tendientes a la rehabilitacion se priorizaran las alternativas
de parcheos técnicos.

Desde el inicio del contrato, el Contratista acometera el mantenimiento preventivo del corredor
vial tales como sello de fisuras y grietas, parcheos y/o bacheos para los sectores en los cuales
esté previsto el mantenimiento y en aquellos en los cuales la rehabilitacion no se acometera de
manera inmediata, las actividades de rehabilitacion seran aprobadas en un sentido excepcional
y sin afectar presupuestalmente las principales obras objeto de mejoramiento y/o construccién;
en todo caso para las intervenciones tendientes a la rehabilitacion se priorizaran las alternativas
de parcheos técnicos.

En relacién con el monto de recursos de mantenimiento y/o rehabilitacion, las intervenciones
masivas en grandes extensiones deberan ser limitadas en aras de garantizar la optimizacion de
las inversiones, los casos particulares deberan ser presentados previamente al interventor y al
Instituto para su consideracién. En caso de existir objecion respecto de la cantidad y/o ubicacion
de los tramos sefialados por el Contratista, primaréa la decision que adopte el INVIAS.

Durante la ejecucion del Contrato, el Contratista esta obligado a atender las emergencias que
se presenten y a garantizar la transitabilidad, movilidad y la seguridad vial en el corredor objeto
del contrato.

El Contratista acepta el Manual de Interventoria de INVIAS vigente, y aquel que lo sustituya,
modifigue o adicione durante la vigencia del Contrato, asi como las demas disposiciones
técnicas emitidas por el Instituto.

3.2 ACTIVIDADES GENERALES A DESARROLLAR DENTRO DEL CONTRATO.

Dentro de las principales obras y actividades a ejecutar en el objeto del contrato, se encuentran
las siguientes:

La modalidad del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios con ajustes, segun las
actividades establecidas en el Formulario de Presupuesto Oficial de acuerdo con las
especificaciones generales y particulares en las establecidas, que se pagaran por items
ejecutados en el periodo correspondiente a las actas parciales mensuales de obra mensuales.
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Realizar sobre los estudios y disefios existentes las Intervenciones necesarias y suficientes para
poder construir las obras del alcance del contrato, de acuerdo con lo establecido en el Apéndice
B, asi como las demas actividades que sean requeridas por el Instituto.

Obras de mantenimiento propuestas por el Contratista, avaladas por la Interventoria y
aprobadas por la Entidad a lo largo del tramo contratado durante la vigencia del contrato,
contado a partir de la orden de inicio del mismo.

El contratista deberd iniciar la ejecucién de las obras desde la orden del inicio y el sentido de
ejecucion de las mismas sera el que establezca el INVIAS, para cada tramo.

Movimiento de tierras. Incluye la realizacion de cortes, terraplenes, excavaciones, rellenos,
adecuacion de botaderos, explotacién de fuentes de materiales, remocion de derrumbes,
gestion, adquisicion y manejo de botaderos, y demas relacionadas.

El Contratista se obliga a dar cumplimiento a la Resolucion Nimero 000405 del 13 de febrero
de 2020 "Por la cual se adopta la Politica de Sostenibilidad para la infraestructura del transporte
y se crea el Comité de Sostenibilidad del Instituto Nacional de Vias - INVIAS".

El contratista debera realizar el célculo de la huella de carbén generada por la maquinaria y
vehiculos de trasporte utilizados durante la ejecucion del proyecto, realizando un aporte en
bonos de carbdn de hasta el 10% del total de emisiones y hasta un maximo de 12.000
Toneladas de CO2 generadas por la ejecucion de las obras. Para el calculo de las emisiones
causadas por estas actividades el contratista podra utilizar la metodologia propuesta en la guia
para la elaboracion de inventarios de emisiones atmosféricas 2017 del Ministerio de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible o la que lo sustituya, que se encuentra disponible en el
siguiente enlace:
https://www.minambiente.gov.co/images/AsuntosambientalesySectorialyUrbana/GU%C3%8D
A PARA LA ELABORACI%C3%93N DE INVENTARIOS DE EMISIONES ATMOSF%C3
%89RICAS.pdf . Las estimaciones deberan ser revisadas y aprobadas por la interventoria del
contrato, remitiendo los respectivos soportes, informes y certificados al gestor ambiental de la
Entidad, para su verificaciébn (los costos se encuentran asociados al presupuesto del
componente ambiental social y predial del proyecto). Estos aportes no hacen parte de las
compensaciones derivadas de los permisos ambientales que deberan ser tramitados por el
contratista ante la autoridad ambiental competente.

La iluminacion de campamentos, oficinas y demas espacios de obra deberan emplear
Unicamente tecnologia LED de bajo consumo, ademas el contratista debera desarrollar un
analisis de eficiencia energética en el cual se soporte el cambio de tecnologia de iluminacion,
identificando las emisiones evitadas por la implementacion de la tecnologia y relaciéon costo
beneficio del cambio de tecnologia de iluminacion, dicha informacién debera ser revisada y
aprobada por la interventoria del Proyecto y remitida al Gestor Ambiental de la Entidad, ademas
el contratista debera realizar el correcto almacenamiento y disposicion final de baterias,
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bombillas y demas equipos eléctricos del proyecto que sean desechados durante la ejecucion
adjuntando certificado de disposicién final con empresa debidamente certificada para tal fin, con
la revision y aprobacion de la Interventoria del Proyecto, esta informacion debera ser remitida
al Gestor Ambiental del proyecto para su verificacion.

En los puntos de inestabilidad debera construir las correspondientes obras de estabilizacion de
acuerdo con los estudios y disefios aplicando parametros de optimizacién técnico-econémica
del contrato.

Construccion de las obras de drenaje necesarias para el manejo de aguas de escorrentia de
todo el tramo contratado incluyendo aquellas que por necesidad de la transitabilidad sean
requeridas por el INVIAS.

Inspeccién, mejoramiento y mantenimiento de los puentes y pontones que presentan
fisuramiento, socavacién o cualquier patologia que afecta la estabilidad de la estructura o que
requieran ampliacién de seccidn transversal de acuerdo al ancho de calzada definitivo. Las
intervenciones a realizar deberan ser coordinadas y consultadas previamente y se desarrollaran
en articulacioén con la dependencia del Instituto responsable del desarrollo e implementacién del
Sistema Inteligente de Gestion de Puentes, aplicado a la infraestructura vial colombiana.

Ampliacién de pontones para conservar el ancho de calzada de tal forma que conserve el ancho
definitivo.

Los puentes, pontones, tlneles, obras de drenaje, obras de contencién y estabilizacion y todas
aguellas que se requieran para garantizar la puesta en marcha y operacion de acuerdo con los
estudios y diseflos que debe realizar el contratista conforme a las especificaciones y
normatividad vigente descritas en el Apéndice B del presente pliego. Las obras de contencién
y estabilizacion se proyectaran consultando previamente las nuevas tecnologias e innovacion
gue se encuentren normalizadas por el Instituto.

La actualizacion de los estudios y disefios de los puentes e intersecciones a nivel y a desnivel,
la cual debe cumplir con los parametros de disefio indicados en el Cédigo Colombiano de
Disefio Sismico de Puentes y las Normas Colombianas de Disefio y Construccion Sismo
Resistente Normas NSR-10 que estén vigentes y que tengan capacidad para el transito de
trenes con llantas. De igual manera se debera cumplir con las disposiciones urbanisticas y de
planeacion de la localidad o municipio correspondiente.

Suministro e instalacion de los dispositivos de seguridad vial, demarcacién horizontal y
sefalizacion vertical retroreflectiva con tecnologia prisméatica tipo VIl o superior, de acuerdo con
las especificaciones del Apéndice B para las vias a cielo abierto.

Instalacion de los elementos de seguridad necesarios en todo el tramo contratado.
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Instalacién de sefializacion y obras de proteccién a peatones en las zonas escolares.

Actualizacion de los elementos de seguridad (sefializacion vertical, delineadores de curva,
defensas metdlicas, etc.), en donde se requieran de acuerdo con el manual de seguridad vial.

Actualizacion de los estudios y disefios presentados por la Entidad en caso de ser necesario,
una vez aprobado por la Interventoria.

El Contratista debe garantizar la transitabilidad y mantenimiento periédico del corredor definido
en el alcance del contrato durante la vigencia del mismo y a partir de su orden de inicio.

Los accesos a veredas o localidades que sean afectadas con la intervencion que se realice en
la via y que se determinen en los estudios que debe realizar el contratista, ademas de los que
establezca la autoridad ambiental. En todo caso el contratista debe corregir o dejar los accesos
en las mismas o mejores condiciones a las preexistentes.

El contratista debe garantizar la transitabilidad, atender las eventualidades y contingencias en
el tramo definido en el alcance del contrato, que alteren la operacion normal de transito, que se
presenten a lo largo del tiempo de ejecucion y realizar el mantenimiento del tramo definido en
el alcance del contrato.

Realizar el mejoramiento y mantenimiento de todos los pasos urbanos que correspondan al
corredor intervenido.

Rehabilitacion y mantenimiento de obras de drenaje vial, de acuerdo con los estudios
hidraulicos, hidrolégicos y de socavacion.

Sera a cargo del contratista el mantenimiento de las vias de acceso a las fuentes de materiales,
plantas de trituracion y/o asfalto, sin que esto genere gastos o0 mayores costos para la entidad.
La gestion de la reubicacion de redes de servicios publicos y privados que por operaciones de
ejecucion de las obras del contrato se puedan ver afectadas, el contratista debera realizar los
disefios para que la entidad responsable de los servicios publicos realice las obras necesarias
para poder continuar con el proyecto.

Ejecucién de los planes de gestidon predial, social y ambiental sostenible, observando siempre
los principios de oportunidad y eficiencia para la debida ejecuciéon de las obras que depende de
los mismos.

Gestién y adquisicion predial de las areas requeridas para el proyecto.

Actualizacion de los disefios de las zonas de depésito y proponer de conformidad con las
necesidades del proyecto, zonas de depdsitos de materiales alternativas.
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El contratista realizara el suministro e instalacion de las vallas necesarias para la informacion
del contrato de acuerdo con la normatividad vigente.

El contratista debe promover la seguridad vial del corredor, en los sitios avalados por la
Interventoria y aprobados por el Instituto, mediante la instalacion de nuevas sefales o
reposicion de sefales deterioradas y que obedezcan a un analisis técnico detallado a partir de
las estadisticas de accidentalidad vial y condiciones particulares de cada corredor, actividad
gue se efectuara de acuerdo con la norma vigente al momento de la instalacion o reposicion.

En los tramos de doble calzada (en caso en que aplique), el contratista debera suministrar e
instalar sefalizacion vertical y horizontal en ambos costados de cada calzada y debera
garantizar la construccion del separador central.

Las vias de acceso, campamentos, puestos de control, botaderos, almacenes y demas
instalaciones, infraestructuras o equipamientos necesarios tanto durante el proceso
constructivo, como durante el mantenimiento del tramo definido en el alcance del contrato para
garantizar su correcto funcionamiento. En su etapa de construccion y desmantelamiento (en
caso de vias industriales) el contratista debera implementar programas de separacién de
residuos en la fuente y reutilizacibn de materiales, cuando estos apliguen segun
especificaciones, el contratista debera entregar los certificados de disposicion final segun el tipo
de residuo para verificacion por parte de la interventoria del proyecto e informe al gestor
ambiental del proyecto. En su ejecuciéon debera implementar el uso de tecnologias limpias y de
desarrollo sostenible.

Las longitudes que se presentan en este proceso licitatorio deben ser consideradas Unicamente
como parametros de referencia.

Ejecutar y cumplir con las demas obligaciones contenidas en los pliegos, minuta del contrato y
demas documentos que hagan parte del mismo.

El contratista tiene la obligatoriedad de desarrollar las obras incluidas en el presente contrato,
con personal y mano de obra calificada y no calificada, priorizando aguellos que se encuentren
en la zona donde se ejecuta el contrato, sin perjuicio de lo establecido en el seguimiento,
verificacion y aprobacion realizada por la interventoria del proyecto, para el cumplimiento de la
condicion “contratacion de personal de la regiéon”, y como informacion complementaria con fin
estadistico, el contratista debera llevar el registro total de personal que participe en el proyecto
en cualquier modalidad de intervencion, para tal efecto cumpliendo las normas de proteccién
de datos debera registrar la informacion referente a los documentos de identidad, nombre,
género y municipio de residencia, esta informacion debera ser actualizada periédicamente y
dispuesta para consulta permanente en un espacio virtual, para conocimiento por parte del
Gestor Técnico del proyecto.
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Durante el tiempo de ejecucion del contrato, el contratista debe tener para cada uno de los
tramos, una oficina para la atencién a la comunidad, asi mismo, deberd promover el uso de
canales virtuales de amplia difusion y realizar encuestas de satisfaccion y calidad a usuarios y
empleados que seran realizadas cada mes, para ello debera utilizar las herramientas virtuales
gue considere necesario (ejemplo encuestas mediante herramientas Google), entregando un
reporte mensual para revision y aprobacién por parte de Interventoria. Ademas, en coordinacion
con los lineamientos de la Oficina Asesora de Comunicaciones del INVIAS debera implementar
la difusidbn asociada al proyecto en las cuales se publiguen semanalmente los principales
avances o informacién de interés referente a la ejecucidén del contrato, esta actividad contara
con la supervisién del gestor técnico del contrato y de la interventoria, la cual entregara reporte
mensual de actividades, informacion de interés, récord de visitas usuarios y demés informacion
de relevancia al gestor social del proyecto. Lo anterior, con la finalidad de explicar, difundir y
socializar el proyecto y recibir las inquietudes y sugerencias de la comunidad. En las oficinas,
debera permanecer en todo momento un(a) profesional en Profesional en Ciencias Sociales y
Humanas: Comunicador Social, Trabajo social, Psicologia social, Antropologia, Sociologia o
Psicologia.

Realizacion de todas las actividades necesarias para la explotacibn de materiales pétreos y
utilizacion de recursos hidricos. Estas actividades incluyen las gestiones prediales, sociales y
ambientales sostenibles, las cuales comprenden entre otras: realizacion de disefios, solicitud
de permisos ambientales, compra de predios, servidumbres, vias de acceso, drenajes y obras
de estabilizacion.

La construccion de las diversas actividades complementarias necesarias para la ejecucion del
contrato como son: las vias de acceso, plataformas, campamentos, pozos de ventilacion,
puestos de control, botaderos, equipos electromecanicos, almacenes y demas instalaciones,
infraestructuras 0 equipamientos necesarios tanto durante el proceso constructivo, como
durante la operacién y mantenimiento del Proyecto para garantizar su correcto funcionamiento.
Incluye entre otras actividades los disefios, compra de predios, permisos ambientales, gestiones
sociales y prediales.

Efectuar la construccion de las obras de estabilizacion, revegetalizacion y mantenimiento de
taludes y muros de contencién que comprenda en general toda la infraestructura necesaria para
garantizar la estabilidad de la via. Debe garantizar la estabilidad geotécnica y geolégica de
todos los taludes y cortes durante la construccién. Lo anterior dando cumplimiento a los
principios de funcionalidad y eficiencia en la inversion.

El contratista deberd implementar un Sistema de Gestion de Calidad bajo la normatividad ISO
9001, en todas y cada una de las actividades a desarrollar en las etapas del contrato. Este plan
sera supervisado por la Interventoria del contrato.

Durante la etapa de cierre del contrato, el Contratista en conjunto con la Interventoria,
entregaran al INVIAS una memoria descriptiva del estado final del corredor, en el que se
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identifiquen las caracteristicas principales, las longitudes y estado de los tramos que se
encuentren o hayan quedado pendientes de intervencion, sitios criticos o de inestabilidad
recurrentes, localizacion y fuentes de materiales utilizadas durante la ejecucion del contrato,
comunidades étnicas presentes, acompafiado de una evaluacion econémica preliminar con sus
respectivas cantidades de obra. Para la elaboraciéon del documento se debera considerar, entre
otros, lo descrito en la guia metodoldgica para analisis cualitativo del riesgo en las vias, del
Instituto Nacional de Vias.

Durante la ejecucién del contrato, el Instituto podr& ordenar la realizacion de los estudios y/o
disefios adicionales y/o complementarios que considere necesarios, para los sectores no
intervenidos.

El contratista debera garantizar la no interrupcion del trafico por la via actual, debido a las obras
a realizar sobre los diferentes sectores del proyecto.

El contratista se obliga a tener en obra durante la ejecucién del proyecto como minimo 3 frentes
de trabajo.

a. ltems de pago:

La modalidad del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios con ajustes, segun las
actividades establecidas en el formulario de presupuesto oficial de acuerdo con las
especificaciones generales y particulares en él establecidas, que se pagaran por items
ejecutados en el periodo correspondiente a las actas parciales de obra mensuales.

4. PLAZO PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO

El plazo previsto para la ejecucion de las actividades que se deriven del presente proceso es
de 18 MESES, establecido en la seccion 1.1. Del Pliego de Condiciones, el cual se contara en
la forma prevista en el Anexo 5 — Minuta del Contrato. (Para efectos de evaluacion se tomara el
plazo descrito en meses) Dicho plazo se divide de la siguiente forma:

4.1 Etapa de Preconstruccion.

En esta etapa el contratista debera realizar todas y cada una de las intervenciones necesarias
y suficientes sobre los estudios y disefios existentes para que se pueda construir la obra con la
calidad requerida y sin traumatismos ni dilaciones por efectos de estudios y disefios. En esta
etapa se deberan observar las consideraciones técnicas contenidas en la resolucion de Octubre
de 2020.

La etapa de preconstruccion tendra un plazo total de noventa (90) dias calendario, la cual podra
consistir en los siguientes literales, de los cuales el contratista aplicara el que sea necesario
para el proyecto:
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4.1.1 Revisién estudios y disefios

El tiempo para revision de los Estudios y Disefios entregados por la entidad ser& de treinta (30)
dias calendario, contados a partir de la orden de inicio del contrato.

Durante esta etapa, el Contratista debera realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer,
revisar y estudiar completamente los estudios y disefios que el INVIAS entregue para la
ejecucion de las obras objeto de este Contrato. En consecuencia, finalizada esta etapa, si el
Contratista no se pronuncia en sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y
disefios presentados por el INVIAS y asume toda la responsabilidad de los resultados para la
implementacién de los mismos y la ejecucion de la obra contratada, con la debida calidad,
garantizando la durabilidad, resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

4.1.2 Ajuste y/o unificacion y/o complementacién y/o actualizacion y/o adaptacién de
Estudios y disefos.

Si durante esta etapa en la revision de los estudios y disefios entregados por el INVIAS, se
encuentra por parte del contratista con el aval de la interventoria que es necesario adaptar y/o
adecuar y/o complementar y/o ajustar los estudios y disefios y/o los segmentos viales con el
fin de asegurar los resultados del Contrato, el Contratista debera realizarlos y entregarlos al
interventor dentro de los sesenta (60) dias calendario contados a partir del vencimiento de la
revision inicial (numeral 4.1.1), para lo cual se obligara a respetar las condiciones que para el
efecto se definen en los Apéndices. En todo caso el contratista entregard al interventor los
estudios y disefios dieciséis (16) dias calendario antes del vencimiento de este plazo, de los
cuales el interventor tendra ocho (8) dias calendario para pronunciarse al respecto, si éste
solicita correcciones, el contratista tendra un plazo maximo de ocho (8) dias calendario para
resolverlas y presentarlas al interventor.

Dentro de los sesenta (60) dias calendario, siguientes a la orden de inicio del contrato, el
contratista debera haber revisado y si fuere necesario intervenido los estudios y disefios de por
lo menos Tres Kilébmetros de longitud continua y debera tener en cuenta los frentes de obra
definidos para el contrato, los que son prioridad de cumplimiento contractual. En todo caso
dichos tramos deberan ser avalados por la interventoria y por el INVIAS.

En todo caso, el contratista deberd comenzar la ejecucién de la obra maximo a los treinta (30)
dias calendario contados a partir de la orden de inicio, aun en el evento en que sea necesario
adaptar y/o adecuar y/o complementar y/o ajustar los estudios y disefios.

Cualquier modificacion y/o adaptacion y/o complementacion y/o incorporacion que el Contratista
introduzca a los estudios y disefios deberan ser tramitadas por el Contratista para su aprobacién
por la Interventoria, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del proyecto.
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En todo caso el Ajuste y/o unificacién y/o complementacion y/o actualizacion y/o adaptacion de
Estudios y disefios debera elaborarse para todas las obras necesarias y complementarias para
la construccion de la totalidad del proyecto, independiente del alcance a ejecutar en el contrato.
No habra pagos adicionales al previsto para la elaboracién de estudios y disefios en la oferta
del proponente adjudicatario, por ningan concepto, ya que el Contratista debera contemplar con
cargo a este rubro todos los estudios y disefios necesarios para la construccién y funcionalidad
de la obra.

El Contratista deber& responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal
manera que entregara una garantia de calidad que ampare las adaptaciones, ajustes,
incorporaciones, actualizaciones, unificaciones y/o complementaciones realizadas por éste a
los estudios y disefios, de conformidad con lo establecido en el presente pliego de condiciones.

Cuando el Contratista justifique técnica, social y econémicamente con el aval de la Interventoria
gue se deben realizar modificaciones a los estudios y disefios entregados por la entidad,
aplicara el siguiente numeral:

4.1.3 Modificacién y/o incorporacion y/u optimizaciéon de los Estudios y Disefios.

En el evento que el contratista demuestre que no es viable la ejecucion de alguna de las obras
disefiadas, obras a construir o aun después de haber realizado alguna adaptacion y/o
adecuacion y/o complementacion y/o ajuste de los estudios y disefios y especificaciones
entregados por el INVIAS, éste debera presentar a la interventoria los planos finales para
construccion que viabilicen la ejecucion de la obra contratada respetando las condiciones que
para el efecto se definen en los Apéndices. Toda modificacién y/o incorporacion y/o optimizacion
propuesta a los estudios y disefios deberd ser sometida previamente a consideracion del
INVIAS una vez se haya emitido concepto favorable debidamente soportado por la interventoria.

El Contratista debera responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal
manera que el contratista entregara una garantia de calidad que ampare las modificaciones
realizadas por éste a los estudios y disefios.

En todo caso, si como consecuencia de la modificacién de los estudios y disefos, el INVIAS
sufriere o se le generare algun tipo de perjuicio, iniciard las acciones legales pertinentes a
guienes les sea imputable.

La aplicacién de las previsiones del Anexo Técnico y Apéndices respectivamente, generan a
cargo del Contratista obligaciones de resultado y no de medio, Las obras deberan cumplir con
las especificaciones técnicas contenidas en dichos Apéndices, especialmente en materia de
calidad, resistencia, estabilidad y durabilidad.

Los pronunciamientos sobre los estudios y disefios que realice el Contratista deberan ser
entregados por escrito a la Interventoria de obra, dentro de la etapa de preconstruccién, de
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acuerdo con el cronograma de revision y entrega de productos acordados con la Interventoria
para su correspondiente aprobacién.

En todo caso, el Contratista tendra en cuenta que el objeto del contrato, su ejecucion y recibo
de las obras, deben cumplir con la finalidad a que esta destinada la obra, conforme al contrato
y demas documentos que hacen parte de éste.

Para todos los efectos las complementaciones y/o modificaciones y/o incorporaciones y/u
optimizaciones realizadas a los Estudios y Disefios son responsabilidad del Contratista.

Como parte de sus obligaciones bajo el Contrato, el Contratista allegara los documentos que
demuestran la experiencia para realizar por su cuenta y riesgo todos y cada uno de los estudios
y disefios exigidos en el pliego de condiciones y/o la contratacién de una empresa consultora la
cual certificara experiencia aceptable en estudios y disefios. EI INVIAS verificara que los mismos
se ajustan a los requisitos que se describen a continuacién, so pena de incurrir en causal de
incumplimiento del Contrato sancionable en la forma establecida en la minuta del Contrato.

El Contratista y/o la empresa Consultora que este contrate deberd acreditar que a la fecha de
firma del Contrato de que trata este proceso de seleccién y en un maximo de hasta seis (6)
Contratos, ha realizado, de manera individual, en Consorcio o en Uniébn Temporal, o en
cualquier otra forma de asociacion, todos y cada uno de los estudios y disefios para las
siguientes obras:

ESTUDIOS Y/O DISENOS A NIVEL FASE | Y/O FASE Il Y/O FASE Il PARA: PROYECTOS
PARA LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS Y/O
MEJORAMIENTO DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS Y/O
REHABILITACION DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS Y/O
PAVIMENTACION DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS.

Por lo menos uno (1) de los contratos validos aportados ademas de la experiencia general debe
contener la ejecucion de ESTUDIOS Y/O DISENOS A NIVEL FASE Ill PARA PROYECTOS DE
CONSTRUCCION Y/O MEJORAMIENTO Y/O REHABILITACION Y/O PAVIMENTACION DE
CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS.

El contratista sera responsable de realizar todas y cada una de las intervenciones a los estudios
y disefios, con cargo a la partida contemplada en el formulario del presupuesto oficial, para que
se pueda ejecutar la obra en los tiempos y calidades requeridos.

Las modificaciones a los estudios y disefios que realice el contratista con el fin de asegurar los
resultados del Contrato, debera entregarlas al interventor dentro de los sesenta (60) dias
calendario contados a partir de la revision inicial. En todo caso el contratista entregara al
interventor los estudios y disefios dieciséis (16) dias calendario antes del vencimiento de este
plazo, de los cuales el interventor tendré ocho (8) dias calendario para pronunciarse al respecto,
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si éste solicita correcciones, el contratista tendrd un plazo méaximo de ocho (8) dias calendario
para resolverlas y presentarlas al interventor.

En las modificaciones no se podra reducir el periodo de disefio de los pavimentos, ni ninguna
otra circunstancia que impligue una desmejora en las condiciones técnicas del proyecto,
situaciones que deberan ser sometidas previamente a consideracion del INVIAS.

El cambio en el tipo de pavimento en cualquier tramo, en caso de que se encuentre permitido
en el alcance del contrato, debera ser sometido previamente a consideracion del INVIAS una
vez se haya emitido concepto favorable debidamente soportado por la Interventoria.

En todo caso las intervenciones de los estudios y disefios deberan elaborarse para todas las
obras necesarias y complementarias para la construccion de la totalidad del proyecto,
independiente del alcance a ejecutar en el contrato. No habra pagos adicionales al previsto para
la elaboracién de estudios y disefios en la propuesta del proponente adjudicatario, por ningin
concepto, ya que el contratista debera contemplar con cargo a este rubro todos los estudios y
disefios necesarios para la construccién y funcionalidad de la obra.

El Contratista debera responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal
manera que el contratista entregara una garantia que ampare las modificaciones y/o
incorporaciones y/u optimizaciones de los estudios y disefios realizadas por este.

En caso que se presenten sectores de intervencion de condiciones especiales, atipicos o no
considerados inicialmente en los corredores, durante la ejecucion del contrato o, si los
existentes varian en una magnitud tal en que las obras disefiadas para éstos se tornen
insuficientes para su construccién desbordando las consideraciones de revisién, ajuste,
actualizacién, modificacion, optimizacion y complementacioén, la Entidad con el apoyo de la
Interventoria definird el plazo y el mecanismo contractual a que haya lugar para su eventual
reconocimiento. En todo caso, estas actividades no podran limitar el avance de la obra en las
demas intervenciones.

En el evento que se requiera elaborar estudios y disefios definitivos o de fase lll, se aplicara lo
indicado en el siguiente numeral:

4.1.4 Estudios y Disefios Definitivos o de Fase llI

El contratista se obliga a realizar los estudios y disefios de conformidad a la normatividad
INVIAS sobre el contenido de los Estudios existentes, que comprende los alcances,
metodologia, resultados, disefios, memorias de célculo, planos de construccion, conclusiones
y recomendaciones de cada una de las areas que lo conforman, cuyo contenido y alcance se
describe en la especificacion particular ELABORACION DE ESTUDIOS Y DISENOS
DEFINITIVOS O DE FASE Il PARA EL CORREDOR CORREDOR TRANSVERSAL DEL
CARARE TUNJA-BARBOSA-PUERTO ARAUJO. contenida en el Apéndice B. Su desarrollo
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se encuentra contenido en el Apéndice B y deben contener todo el nivel de detalle para efectuar
la construccion de las obras.

El Contratista allegara los documentos que demuestran la experiencia para realizar por su
cuenta y riesgo todos y cada uno de los estudios y disefios exigidos en el pliego de condiciones
y/o la contratacion de una empresa consultora la cual certificara experiencia aceptable en
estudios y disefios. El INVIAS verificard que los mismos se ajustan a los requisitos que se
describen a continuacién, so pena de incurrir en causal de incumplimiento del Contrato
sancionable en la forma establecida en la minuta del Contrato.

El Contratista y/o la empresa Consultora que este contrate debera acreditar que a la fecha de
firma del Contrato de que trata este proceso de seleccion y en un maximo de seis (6) Contratos,
ha realizado, de manera individual, en Consorcio o en Unién Temporal, o en cualquier otra forma
de asociacion, todos y cada uno de los estudios y disefios para las siguientes obras:

ESTUDIOS Y/O DISENOS A NIVEL FASE | Y/O FASE Il Y/O FASE Ill PARA: PROYECTOS
PARA LA CONSTRUCCION DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS Y/O
MEJORAMIENTO DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS. Y/O
REHABILITACION DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS. Y/O
PAVIMENTACION DE CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS.

Por lo menos uno (1) de los contratos vélidos aportados ademas de la experiencia general debe
contener la ejecucion de ESTUDIOS Y/O DISENOS A NIVEL FASE Il PARA PROYECTOS DE
CONSTRUCCION Y/O MEJORAMIENTO Y/O REHABILITACION Y/O PAVIMENTACION DE
CARRETERAS PRIMARIAS Y/O SECUNDARIAS.

El contratista tendra un plazo para la elaboracion y presentacion de los estudios y disefios a la
interventoria de maximo Tres (3) meses, contados a partir de la orden de iniciacion. Para lo cual
debera concertar con la interventoria un cronograma de entregas parciales. En todo caso el
contratista entregara al interventor la totalidad de los estudios y disefios dieciséis (16) dias
calendario antes del vencimiento de este plazo, de los cuales el interventor tendra ocho (8) dias
calendario para pronunciarse al respecto, si éste solicita correcciones y el contratista tendré un
plazo maximo de ocho (8) dias calendario para resolverlas y presentarlas al interventor.

En todo caso, los Estudios y Disefios definitivos Fase lll, deberan elaborarse para todas las
obras necesarias y complementarias para la construccion de la totalidad el proyecto,
independiente del alcance a ejecutar en el contrato. No habra pagos adicionales al previsto para
la elaboracién de estudios y disefios en la propuesta del proponente adjudicatario, por ningin
concepto, ya que el Contratista debera contemplar con cargo a este rubro todos los estudios y
disefios necesarios para la construccién y funcionalidad de la obra.

El Contratista debera responder por la calidad de la obra disefiada y por la construida, de tal
manera que el contratista entregara una garantia que ampare la calidad de los estudios y
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disefos por él elaborados.

Durante la etapa de preconstruccion el contratista sera responsable por la transitabilidad
y seguridad vial del usuario en el corredor vial objeto del contrato, paralo cual presentara
para aprobacion de la interventoria, una propuesta que contenga el detalle de las
actividades y planes de intervencidén necesarios para el efecto.

Con anterioridad a la finalizacion de la etapa de Preconstruccion del contrato, el
Contratista en conjunto con la Interventoria, el Supervisory el Gestor Técnico desighado,
deberd presentar el plan de intervenciones propuesto para el desarrollo de las
actividades de construccion y/o mejoramiento y/o pavimentacién y/o rehabilitacion y/o
mantenimiento del corredor, con el fin de obtener concepto de no objecién por parte del
“Comité Técnico del INVIAS”, conformado mediante Resolucion 6689 del 10 de Diciembre
de 2019 y aquella(s) que la modifiquen y/o sustituyan.

415 Memoria Técnica

Al finalizar la etapa de Preconstruccion el Contratista presentara al Interventor una Memoria
Técnica que contiene la informacién sobre el balance que éste hizo a los estudios y disefios y
deberé relacionar con la debida explicacion y justificacion:

¥ Estudios y disefios de detalles finales elaborados por el Contratista para la construccion,
incluyendo memorias de calculo, carteras de campo, ensayos y pruebas de laboratorio, planos
de construccion, y los demas necesarios para su aprobacion.

% Las modificaciones y complementaciones detalladas introducidas por el Contratista a los
estudios y disefios con los documentos necesarios para su aprobacion.

¥ Descripcién de los procesos constructivos que implementara el Contratista para cada uno de
los componentes teniendo en cuenta las especificaciones, los procedimientos y procesos
exigidos en los diferentes apéndices y anexos del contrato para la ejecucion segura y efectiva
del proyecto.

% Descripcion de las rutinas de mantenimiento que implementara el Contratista para proteger
la infraestructura que se construya y eventualmente se de al servicio antes de finalizar la etapa
de Construccion y/o Mejoramiento.

% Descripcion del procedimiento que se implementara para la adecuacion de las rutas que se
utilizaran como desvio y su mejoramiento, una vez concluya la utilizacion de estos como tal.

% La programacion de obras y el cronograma que permitan la verificacion por parte de la
Interventoria del cumplimiento del cronograma presentado para efectos del pago establecido o
la aplicacion de multas que se detalla en el contrato.
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¥ La Memoria Técnica de la etapa de Preconstruccion debera entregarse simultdneamente con
la programacion de obra y el cronograma de metas fisicas debe presentar en Project.

Esta Memoria Técnica debera revisarse y actualizarse semestralmente durante la etapa de
Construccion y/o Mejoramiento teniendo en cuenta las condiciones reales a medida que avanza
la ejecucién del proyecto. Esta actividad deber& programarse en el cronograma de ejecucion de
obras.

4.2 Etapa de Construccién y/o Mejoramiento y/o Rehabilitacién y/o Mantenimiento.

Se contara 90 dias después de la orden de inicio del contrato, sin perjuicio del deber de
iniciacion de las actividades constructivas dentro del periodo de estudios disefios, toda vez que
el INVIAS ha previsto la necesidad de contar minimo con TRES KILOMETROS DE ViA
pavimentada durante los primeros seis meses de ejecucién del contrato. Las obras deben
empezar con anterioridad, e ir4 hasta la fecha de terminacién del plazo total estipulado en el
Pliego de Condiciones.

Durante la etapa de construccion y/o Mejoramiento y/o Rehabilitacion y/o Mantenimiento
el contratista seréa responsable por la transitabilidad y seguridad vial del usuario en el
corredor vial objeto del contrato, para lo cual efectuara los trabajos de mantenimiento
preventivo gue sean necesarios paratal fin, en los sectores que no van a ser objeto de
intervencion mediante rehabilitacion inmediata.

Desde la orden de inicio del contrato, el contratista bajo la supervision de la Interventoria y el
aval de la Subdireccién de Medio Ambiente y Gestidén Social del INVIAS, debera dar inicio a la
Gestion Predial y Socio Predial del proyecto (incluido el levantamiento de la ficha
socioecondmica y los tramites inherentes, levantamiento de fichas y elaboracion de planos
prediales, recopilacién de informacion y documentacion soporte, elaboracion de estudios de
titulos, avallios, negociaciones y demas tramites necesarios para culminar el proceso de
Gestion y adquisicion Predial y Socio Predial del proyecto de conformidad con los resultados
arrojados por los estudios y disefios.

El Contratista debera dar estricto cumplimiento a los tiempos establecidos en el Apéndice
Predial, en el cual, se establece que la gestion predial deberé realizarse al 100% cuando el
cronograma de obra se encuentre al 70% de avance, ademas el contratista debera garantizar
gue cumplidos los 4 primeros meses contados a partir de la orden de inicio, obtendra resultados
de hecho en la gestion predial completa de por lo menos el 40% del proyecto, el cual debera
pertenecer a un tramo continuo prevaleciendo la gestién predial del hito de pavimentacién en
concreto rigido y/o flexible de minimo los 3 kilbmetros de estudios y disefios ejecutados y
liberados que permitiran la ejecucion de 3 KILOMETROS DE VIA, el cual debera ser ejecutado
durante los primeros 6 meses de plazo del contrato.
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El contratista se obliga a ejecutar la totalidad de las obras en el plazo contractual establecido,
utilizando para ello los frentes de obra que sean necesarios de conformidad con el articulo 17
de la Ley 1682 de 2013.

4.2.1 Complementacion y/o Ajuste del PAGA (Programa de Adaptacién de la Guia de
Manejo Ambiental)

Aplica lo establecido en el apéndice D Gestion Ambiental y apéndice E Gestidén Social
5. FORMA DE PAGO

La modalidad del contrato es de obra, por el sistema de precios unitarios con ajustes, segun las
actividades establecidas en el formulario de presupuesto oficial de acuerdo con las
especificaciones generales y particulares en él establecidas, que se pagaran por items
ejecutados en el periodo correspondiente a las actas parciales de obra mensuales.

EL INSTITUTO entregara al contratista a titulo de anticipo un valor equivalente hasta del 50%
del valor basico del contrato. El porcentaje de anticipo estara sujeto a las disponibilidades
presupuestales anuales del proyecto y la disponibilidad de cupo en el Programa Anual
Mensualizado de Caja (PAC), siempre que se permita obtener un balance para la realizacion
de los pagos causados por concepto de actas parciales de obra, en la respectiva vigencia. El
anticipo se girara previa solicitud del CONTRATISTA y aceptacion de las condiciones del
INSTITUTO para su entrega, para lo cual se radicara el formato correspondiente para el tramite
CON Sus respectivos anexos.

6. CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO
a. Materiales

Los materiales, suministros y demas elementos que hayan de utilizarse en la construccion de
las obras, deberan ser los que se exigen en las especificaciones y adecuados al objeto a que
se destinen. Para los materiales que requieran procesamiento industrial, éste debera realizarse
preferiblemente con tecnologia limpia. El proponente favorecido con la adjudicacion del contrato
se obliga a conseguir oportunamente todos los materiales y suministros que se requieran para
la construccion de las obras y a mantener permanentemente una cantidad suficiente para no
retrasar el avance de los trabajos.

b. Documentos que entregaréa la Entidad para la ejecucion del contrato
ESTUDIOS E INFORMACION DE REFERENCIA.

Para acceder a los estudios e informacion de referencia, el interesado debera diligenciar el
formulario de registro el cual se encuentra en el siguiente enlace: https:/bit.ly/3j1rmmB una vez
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diligenciado, obtendra el enlace para tener acceso a la informacion de referencia que estara a
disposicién de los oferentes, para asumir los riesgos y responsabilidades en el proceso de
preparacion de sus propuestas. Ilgualmente se tendra la informacion disponible en medio fisico
en la Carrera 128 No 13 — 11 Fontibon — Archivo Central INVIAS - Bogot4, D.C. Colombia

ESTUDIOS Y DISENOS ELABORADOS EN VIRTUD DEL CONTRATO 655-2009. ESTUDIOS
Y DISENOS, GESTION SOCIAL, PREDIAL, AMBIENTAL Y MEJORAMIENTO DEL
PROYECTO "TRANSVERSAL DEL CARARE".

AJUSTE ELABORADO A LOS ESTUDIOS Y DISENOS POR PARTE DE MARIO HUERTAS
COTES APROBADOS POR LA INTERVENTORIA CONSORCIO VIAS PRIORITARIAS EN
DESARROLLO DE LOS CONTRATOS 526 Y 624 DE 2012.

CONTRATO 1728 DE 2012. MANTENIMIENTO Y REHABILITACION DE LA CARRETERA
PUERTO ARAUJO - LANDAZURI - BARBOSA, SECTORES PUERTO ARAUJO - CIMITARRA
Y LANDAZURI - BARBOSA RUTA 62 TRAMOS 6207 Y 6208 DEPARTAMENTO DE
SANTANDER.

CONTRATO 1530 DE 2015. MEJORAMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL
DE LA VIA CIMITARRA - LANDAZURI PARA EL PROGRAMA VIAS PARA LA EQUIDAD.

El contratista deberd investigar y consultar los estudios y/o disefios existentes, si los hubiese,
recopilara y analizard toda la informacion que represente alguna utilidad para el proyecto.
También deberan consultar los archivos de otras entidades gubernamentales o privadas que
tengan que ver con la carretera en estudio.

La informacién que se debe consultar debe hacer referencia principalmente a los siguientes
aspectos: geologia, topografia, geotecnia y fuentes de materiales, drenaje y sub - drenaje,
transito, factores ambientales, disefio de mezclas y disefio de pavimentos, mantenimientos y/o
rehabilitaciones realizadas a la via.

El Contratista deberd realizar lo necesario y suficiente en orden a conocer, revisar y estudiar
completamente los estudios y disefios que la Entidad entregue para la ejecucion de las obras
objeto de este Contrato. En consecuencia, finalizado el plazo previsto por la Entidad para la
revision de estudios y disefios, en caso en gue aplique, si el Contratista no se pronuncia en
sentido contrario, se entiende que ha aceptado los estudios y disefios presentados por la
Entidad y asume toda la responsabilidad de los resultados para la implementacion de los
mismos y la ejecucion de la obra contratada, con la debida calidad, garantizando la durabilidad,
resistencia, estabilidad y funcionalidad de tales obras.

Cualquier modificacion y/o adaptacion y/o complementacion que el Contratista pretenda
efectuar a los estudios y disefios deberan ser tramitadas por el Contratista para su aprobacion
por la Interventoria, sin que ello se constituya en causa de demora en la ejecucion del proyecto.
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7. INFORMACION SOBRE EL PERSONAL PROFESIONAL.

Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a. Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

b. Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones
para el respectivo cargo. Un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos 0 mas cargos
diferentes.

c. El contratista debera informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d. Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacién laboral o de prestacion de servicios.

e. El Contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la
disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la
aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f. En la determinacién de la experiencia de los profesionales se aplicara la equivalencia, asi:

Postgrado con Requisitos de Experiencia Requisitos de Experiencia
titulo General Especifica
Especializacién Veinticuatro (24) meses Doce (12) meses
Maestria Treinta y seis (36) meses Dieciocho (18) meses
Doctorado Cuarenta y ocho (48) meses Veinticuatro (24) meses

Las equivalencias se pueden aplicar en los siguientes eventos:
¢ Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia general y viceversa.
¢ Titulo de posgrado en las diferentes modalidades por experiencia especifica y viceversa.

e No se puede aplicar equivalencia de experiencia general por experiencia especifica o
viceversa.
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o Elpersonal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal
del contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del
Contrato.

El contratista se obliga a tener en obra durante la ejecucién del proyecto como minimo 3
frente(s) de obra basico para el proyecto y un frente de obra adicional.

El personal requerido es el siguiente:

El personal profesional minimo para la ejecucion de la obra del proyecto es el que se relaciona
a continuacién. Las hojas de vida y sus soportes deberan ser allegadas segun se especifica en
el presente anexo.

El personal relacionado debe ser contemplado dentro de la némina del contratista y su costo
incluirse dentro de los gastos de administracion general del contrato. El personal requerido es
el siguiente:

Un (1) Director de Obra de dedicacién 100%

Lider de Integracién, dedicacion parcial o total.

Un (1) Ingeniero(s) Residente(s) de Obra, de dedicacion 100%

Un (1) Ingeniero(s) Residente(s) Auxiliares, dedicacion 100%

Un (1) Especialista en Sostenibilidad, dedicacion parcial.

Un (1) Especialista Ambiental, dedicacion parcial o total

Un (1) Especialista en Geotecnia y/o Geologia, dedicacion parcial o total
Un (1) Especialista en Pavimentos o Vias, dedicacion parcial o total

Un (1) Especialista en Hidraulica e Hidrologia, dedicacion parcial o total
Un (1) Especialista en Estructuras, dedicacion parcial o total

Un (1) Profesional Ambiental, dedicacion 100%

Un (1) Profesional Social, dedicacién 100%
.Un (1) Profesional Juridico Predial, dedicacién parcial o total

Un (1) Profesional técnico Predial, dedicacion 100%

Un (1) Profesional en Gestion de la Calidad, dedicacion parcial (50%)
Un (1) Auditor interno de Calidad, dedicacion parcial (50%)

TOoS3ITATTSQ@TOQ0DT

Nota: Se debe contar con dos (2) inspector SISO (Seguridad Industrial y Salud Ocupacional),
con dedicacion de tiempo completo (100%), durante todo el plazo del contrato. Los inspectores
seran responsables de propender por el cumplimiento y aplicacion de los protocolos de
bioseguridad en los frentes de obra, que conforme a las regulaciones normativas actuales o las
gue se expidan asociadas a la materia, vayan encaminadas a la mitigacion de la propagacion
de enfermedades infecciosas tales como el COVID 19. Lo anterior conforme a los protocolos
disefiados por el Contratista y aprobados por la Interventoria.
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La dedicacion de los especialistas dependera de las necesidades propias de cada proyecto, en
concordancia con las caracteristicas geotécnicas, hidraulicas y de estabilidad del corredor vial.

El contratista de obra y el interventor evaluaran las necesidades de dedicacion del personal
profesional y/o Especialista, dentro de la conveniencia técnica para la correcta ejecuciéon de las
obras.

El contratista deber& contar con el consentimiento del personal profesional propuesto, para lo
cual deberéa adjuntar a la hoja de vida un compromiso con la firma del profesional. INVIAS se
reserva el derecho de solicitar el cambio de los profesionales en caso de verificar que los
propuestos no tienen la disponibilidad de tiempo necesaria para cumplir lo solicitado para el
desarrollo de las obras por estar vinculados a otros proyectos.

Todo profesional ofrecido para el proyecto debera acreditar, mediante copia del documento
idéneo, o0 constancia de que se encuentra en tramite, que esta autorizado para ejercer la
profesion.

La experiencia como profesor de catedra, director de proyectos de investigacion, de tesis o
asesor de proyectos de tesis, no se tendrd en cuenta como experiencia especifica de los
profesionales.

El proponente que ofrezca personal con titulos académicos otorgados en el exterior debera
acreditar en el término sefialado en éste numeral, la convalidacién y homologacion de estos
titulos ante el Ministerio de Educacion Nacional, para lo cual debera iniciar con suficiente
anticipacion los tramites requeridos.

Si el personal profesional minimo propuesto no cumple con los requisitos exigidos en este pliego
de condiciones, el contratista debera reemplazarlo por otro que si los cumpla previa autorizacion
del Instituto del nuevo personal propuesto.

Una vez el INVIAS apruebe el personal minimo propuesto, éste no podra ser cambiado durante
la ejecucién del contrato, a menos que exista una justa causa, la cual debera ser sustentada
ante la Entidad, para su evaluacion y posterior autorizacién. En caso de aprobarse el cambio
por parte del INVIAS, el personal debera reemplazarse por uno que cumpla con los requisitos
exigidos en el Pliego.

El Ingeniero Director de Obra y los Residentes de Obra, deberdn permanecer en la obra desde
la Orden de iniciacion del contrato y hasta la finalizacion del mismo.

7.1 Requisitos del personal

Los profesionales exigidos deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de
calidad y experiencia:
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7.1.1 Director de Obra
El profesional ofrecido como Director debe cumplir con los siguientes requisitos:

1. Matricula profesional vigente de Ingeniero Civil y/o de Ingeniero de Transportes y Vias.
2. Acreditar la siguiente experiencia:

¥ Experiencia General: No menor de diez (10) afios, contados a partir de la terminacion y
aprobacion del pensum académico de educacion superior y la fecha de cierre de la presente
licitacion publica.

% Experiencia Especifica: Minimo siete (7) afios acumulada, contados entre fecha de
expedicion de la tarjeta profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente licitacion publica,
como DIRECTOR DE INTERVENTORIA O DE OBRA DE PROYECTOS DE CARRETERAS
Y/O VIAS URBANAS Y/O PISTAS DE AEROPUERTOS.

Se aceptara la experiencia adquirida como Ingeniero Residente en la siguiente proporcion: Tres
(3) aflos de experiencia certificada como Ingeniero Residente de obra equivalen a un (1) afio
de experiencia como director de obra.

Si el profesional incumple este requisito, no serd admitido para participar en la ejecucion del
contrato.

7.1.2 Lider de Integracién.
El profesional ofrecido como Lider de integracion debe cumplir con los siguientes requisitos:

1. Matricula profesional vigente de Ingeniero Industrial y/o Ingeniero Civil y/o Ingeniero en
Transporte y Vias y/o Administrador de Empresas.

2. Acreditar la siguiente experiencia:

% Experiencia General: No menor de diez (10) afios, contados a partir de la terminacién y
aprobacién del pensum académico de educacién superior y la fecha de cierre de la presente
licitacién publica.

% Experiencia Especifica: Minimo cinco (5) afios acumulada, contados entre fecha de
expedicion de la tarjeta profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente licitacion publica,
como Lider de proyectos y/o Coordinador de Proyectos y/o Gerente de Proyectos de
infraestructura.
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Si el profesional incumple este requisito, no sera admitido para participar en la ejecucién del
contrato.

El Lider de Integracion, desempefiara un roll proactivo, influenciador, facilitador dentro de la
estructura organizacional del contrato de obra y articulador enfocado al cumplimiento de los
objetivos del contrato, en especial el plazo, asistira a los respectivos comités, coadyuvara en el
desarrollo y presentacion de los balances contractuales, presupuestales, metas, articulando y
liderando un ejercicio estratégico y metodolégico de las diferentes areas y disciplinas, que
permitan resolver divergencias y conflictos, anticipando posibles circunstancias que impacten
el contrato, con el fin de lograr los objetivos contractuales y metas propuestas por la Entidad
mediante la ejecucion del contrato de obra.

7.1.3 Ingeniero Residente de Obra
El profesional ofrecido como Ingeniero Residente debera cumplir con los siguientes requisitos:

1. Matricula profesional vigente de Ingeniero Civil y/o de Transportes y Vias.
2. Acreditar la siguiente experiencia:

% Experiencia General: No menor de ocho (8) afios, contados a partir de la terminacion y
aprobacion del pensum académico de educacion superior y la fecha de cierre de la presente
licitacién publica.

% Experiencia Especifica: Minimo cuatro (4) afios acumulada, contados entre la fecha de
expedicion de la tarjeta profesional y la fecha de cierre del plazo de la presente licitacion publica,
como INGENIERO RESIDENTE DE INTERVENTORIA O DE OBRA DE CARRETERAS Y/O
VIAS URBANAS Y/O PISTAS DE AEROPUERTOS

Si el profesional incumple este requisito, no serd admitido para participar en la ejecucion del
contrato.

7.1.4 Ingeniero Residente Auxiliar

El contratista promovera la politica de juventud naranja a través del primer empleo y el
emprendimiento juvenil, para lo cual debe acreditar como Ingeniero Residente Auxiliar un (1)
profesional, que cumpla con los siguientes requisitos:

1. Matricula profesional vigente de Ingeniero Civil y/o de Transportes y Vias 6 constancia de
gue se encuentra en tramite ante la autoridad competente.

2. Acreditar la siguiente experiencia:
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Experiencia General: Entre cero (0) y maximo dos (2) afios contados a partir de la terminacion
y aprobacién del pensum académico de educacién superior y la fecha de cierre de la presente
licitacion publica.

Experiencia Especifica: No se requiere.
3. Dedicacién: Completa para el proyecto
4. Residencia: El profesional debe residir en el lugar de ejecucién de la obra.

El contratista para la vinculacion del profesional juvenil deberd tener en cuenta los siguientes
criterios para su escogencia: i) Que acredite un promedio académico en la carrera superior a
tres punto ocho (3.8) y ii) que su eleccion se realice mediante el proceso de seleccion de
personal que aplique el contratista, garantizando una escogencia objetiva, idonea y
transparente, donde el promedio académico juegue el papel preponderante.

En cumplimiento de la Ley 842 de 2003 es requisito indispensable para la contratacion del
personal, que acredite la matricula expedida por la autoridad competente.

Si no se cumplen estos requisitos, el profesional no sera admitido para participar en la ejecucion
del contrato.

7.1.5 Especialistas

Los profesionales ofrecidos para el cargo de especialista seran estudiados en forma individual,
bajo los siguientes criterios:

¥ Especialista en Sostenibilidad.

Poseer matricula profesional en Ingenieria Civil y/o Ingenieria de Vias y Transportes y/o
arquitectura y/o Ingeniero Ambiental y/o Forestal con titulo de especialista y/o maestria y/o
doctorado en el &rea ambiental y/o sostenibilidad.

El profesional ofrecido para este cargo como especialista debera acreditar lo siguiente:

a) Matricula profesional vigente, titulo de Especializacion y/o Maestria y/o Doctorado, en el
area a participar en la ejecucion del proyecto y para la cual aspira a ser evaluado.

b) Tener una experiencia profesional: no menor de cinco (05) afios relacionada a la
especialidad.

c) Haber participado en minimo dos (2) proyectos de infraestructura de transporte sostenible,
en el ejercicio profesional como especialista en la disciplina para la cual fue propuesto.

d) La experiencia del literal c) se contara a partir de la obtencién del titulo de especialista.
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Este especialista sera responsable de generar y participar en el desarrollo y aplicacion del
componente de Sostenibilidad del Proyecto, actividad que debera ser concertada desde el inicio
del contrato con la Interventoria y el Grupo de Sostenibilidad de INVIAS. Como lider y
responsable del componente de sostenibilidad, estara encargado de todas las actividades
inherentes al desarrollo del mismo, tales como la seleccion y generacion de la metodologia
para valorar y evaluar la sostenibilidad en la fase de construccion del proyecto, efectuar visitas
de campo necesarias para el logro de los objetivos, andlisis y procesamiento de la informacién
primaria y secundaria, asi como la elaboracién informes de avance y todas las necesarias, para
obtener los productos esperados con los niveles de calidad y de acuerdo a lo establecido en los
requerimientos técnicos y normativa vigente, especialmente en cumplimiento de la Resolucion
NUmero 000405 del 13 de febrero de 2020 "Por la cual se adopta la Politica de Sostenibilidad
para la infraestructura del transporte y se crea el Comité de Sostenibilidad del Instituto Nacional
de Vias - INVIAS".

¥ Especialista Ambiental

Profesional en Ingenieria Ambiental, Ingenieria sanitaria, Ingenieria forestal, Ingenieria de
Recursos Naturales, Ingenieria de Recursos Hidricos y Gestion Ambiental, Ingenieria de Minas,
Ingenieria Agricola, en Administracion Ambiental, Biologia o Ecologia, con especializacion en
el area ambiental o relacionada con gestion de proyectos de infraestructura; o profesional en
Ingenieria civil, Ingenieria de vias y de transporte con especializacion en el area ambiental.

Soélo se considerara la experiencia relacionada como especialista Ambiental de Interventoria o
de obra de proyectos de infraestructura de transporte.

¥ Especialista en Geotecnia y/o Geologia:

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vias, y/o Geo6logo. Con Titulo de Especialista o
Magister en Geotecnia.

Solo se considerara la experiencia relacionada como especialista en esta Area en obras viales
y/o con el disefio de pavimentos

% Especialista en Pavimentos y/o Vias:

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vias. Con Titulo de Especialista en Pavimentos
yl/o Vias y Transporte.

S6lo se considerara la experiencia relacionada como especialista en esta Area en obras viales
y/o con el disefio de vias.

% Especialista en Hidraulica e Hidrologia:

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN
MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".

MINISTERIO DE TRANSPORTE - INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
. Codigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 2




LP-DT-048-2020
ANEXO 1

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vias. Con Titulo de Especialista en Hidraulica y/o
Hidrologia.

Solo se considerara la experiencia relacionada como especialista en esta Area en obras viales
y/o con el disefio hidraulico de vias y/o puentes.

¥ Especialista en Estructuras:

Ingeniero Civil y/o Ingeniero de Transportes y Vias. Con Titulo de Especialista en Estructuras.
Solo se considerara la experiencia relacionada como especialista en esta Area en obras viales
y puentes.

El profesional Ofrecido para el cargo de Especialista debe Acreditar la siguiente experiencia
como minimo:

1. Tener una experiencia general no menor de ocho (8) afos, contada entre la fecha de la
terminacion y aprobacién del pensum académico de educacion superior y la fecha de cierre del
plazo de la presente licitacién publica.

2. Poseer minimo cinco (5) afios de experiencia especifica acumulada, dentro del periodo
comprendido entre la fecha de confirmacion de la matricula profesional y la fecha de cierre del
plazo de la presente licitacion publica, en la disciplina solicitada para cada especialista en
contratos relacionados con la ejecucion de proyectos viales.

% Profesional Ambiental
El profesional Ofrecido para el cargo de Profesional Ambiental debe Acreditar lo siguiente:

1. Profesional en Ingenieria Ambiental, Ingenieria sanitaria, Ingenieria forestal, Ingenieria de
Recursos Naturales, Ingenieria de Recursos Hidricos y Gestion Ambiental, Ingenieria de Minas,
Ingenieria Agricola, en Administracion Ambiental, Biologia o Ecologia.

2. Acreditar la siguiente Experiencia: Una experiencia general no menor de (6) afos, contados
a partir de la terminacion y aprobacion del pensum académico de educacion superior y la fecha
de cierre de la presente licitacién publica. Una experiencia especifica no menor de (4) afios,
contada entre la fecha de confirmacién de la matricula Profesional y la fecha de Cierre de la
presente licitacion Publica, en el area ambiental de proyectos de Infraestructura vial.

% Profesional Social

El profesional Ofrecido para el cargo de Profesional Social debe Acreditar lo siguiente:
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1. Matricula profesional vigente como Profesional en Ciencias Sociales y Humanas:
Comunicador Social, Trabajo social, Psicologia social, Antropologia, Sociologia y Psicologia.

2. Acreditar la siguiente Experiencia: Una experiencia general no menor de (6) afios, contados
a partir de la terminacion y aprobacién del pensum académico de educacion superior y la fecha
de cierre de la presente licitacion publica. Una experiencia especifica no menor de (4) afios,
contada entre la fecha de confirmacion de la matricula Profesional y la fecha de Cierre de la
presente licitacion Publica, en trabajo de proyectos de infraestructura de transporte, con
conocimiento para el trabajo con comunidades étnicas, consulta previa, conocimiento en gestion
socio predial.

% Profesional Juridico Predial
El profesional Ofrecido para el cargo de Abogado debe Acreditar lo siguiente:
1. Matricula profesional vigente en derecho.

2. Acreditar la siguiente Experiencia: Una experiencia general no menor de (5) afios, contados
a partir de la terminacion y aprobacién del pensum académico de educacion superior y la fecha
de cierre de la presente licitacion publica. Una experiencia especifica no menor de (2) dos afios,
contada entre la fecha de confirmacién de la matricula Profesional y la fecha de Cierre de la
presente licitacidon Publica, en adquisicién de inmuebles por utilidad publica.

% Profesional Técnico Predial
El profesional Ofrecido para el cargo de Profesional Técnico predial debe Acreditar lo siguiente:
1. Matricula profesional vigente como Ingeniero Civil, Catastral y/o Topograéfico.

2. Acreditar la siguiente Experiencia: Una experiencia general no menor de (4) afos, contados
a partir de la terminacion y aprobacion del pensum académico de educacion superior y la fecha
de cierre de la presente licitacién publica. Una experiencia especifica no menor de (2) afios, en
adquisicion de inmuebles por utilidad publica.

¥ Profesionales del area de Aseguramiento o Gestion de Calidad

Si el contratista 0 uno de sus integrantes en caso de que sea un consorcio 0 uniéon temporal,
posea certificado de calidad expedido por un ente acreditado por la Superintendencia de Industria
y Comercio, debera suministrar las cartas de intencién de los profesionales que destinara para
los cargos de Profesional en Aseguramiento de la Calidad y de Auditor de Calidad durante la
ejecucion del contrato.
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Si el contratista 0 sus integrantes en caso de que sea un consorcio 0 una union temporal no
posea certificado de calidad expedido por un ente acreditado por la Superintendencia de
Industria y Comercio, debera suministrar la hoja de vida de los profesionales que destinara para
los cargos de Profesional en Aseguramiento de la Calidad y de Auditor de Calidad durante la
ejecucion del contrato.

Estos profesionales deben cumplir y acreditar, como minimo, los siguientes requisitos de calidad
y experiencia:

% Profesional de Gestién de Calidad

1. Ingeniero con Matricula profesional.
2. Titulo de especialista en Sistemas de Gestién de calidad.

¥ Experiencia Especifica igual o superior a tres (3) afios en la implantacién de sistemas de
calidad en empresas de ingenieria vial.

¥ Certificacién que haya participado en la elaboracion de por lo menos cinco (5) planes de
calidad para proyectos viales, todo lo anterior bajo la Norma NTC - ISO 9000:1994 0 NTC - ISO
9001:2000 o NTC-ISO 9001:2008.

% Auditor Interno de Calidad

El profesional Ofrecido para el cargo debe Acreditar lo siguiente:

1. Matricula, si la profesién se encuentra reglamentada.

2. Formacion académica en sistemas de calidad, con una de las siguientes opciones:

4 Titulo de especialista en sistemas de calidad.

% Titulo de diplomado en sistemas de calidad.

% Formacién académica en el area de auditoria de calidad con un minimo de 40 horas.

¥ Experiencia Especifica igual o superior a tres (3) afios en sistemas de calidad y experiencia
en la ejecucion de por lo menos tres (3) auditorias de calidad.

¥ Inspector SISO (Seguridad Industrial y Salud Ocupacional).

Profesional con experiencia de por lo menos cinco (5) meses en el disefio, control e
implementacion de medidas de bioseguridad que garanticen la mitigacion de la propagacion del
virus COVID 19.
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7.1.6 Consideraciones para el analisis del personal

Para efectos del andlisis de la informacion del personal, se tendran en cuenta las siguientes
consideraciones:

a) El Contratista se obliga a cumplir con las siguientes condiciones dentro de su equipo de
trabajo: i. El 5% del equipo administrativo y/o directivo utilizado para el cumplimiento del objeto
contratado debera corresponder a Mujeres; ii. El 5% del Equipo Técnico utilizado para el
cumplimiento del objeto contratado deber& corresponder a Mujeres; iii. Al menos el 1% de la
totalidad del personal utilizado para la ejecucién del objeto contratado debera corresponder a
personas que cumplan con los requisitos de la Ley de primer empleo, conforme a lo descrito en
los documentos precontractules. Este requisito serd verificado por el Interventor previo a la
suscripcion del acta de inicio y sera mantenido durante toda la ejecucién del contrato. En caso
de que se requiera el cambio de alguna persona de las presentadas para el cumplimiento de
esta obligacién, debera ser reemplazada por alguien que cumpla las mismas caracteristicas aca
sefialadas. El incumplimiento de esta obligacion acarreara las sanciones contractuales
previstas. Lo anterior en cumplimiento de la directiva presidencial No. 11 del 13 de octubre de
2020.

b) Las hojas de vida y soportes del personal vinculado al proyecto seran verificadas una vez se
adjudique el contrato y no podran ser pedidas durante la seleccion del contratista para efectos
de otorgar puntaje o como criterio habilitante.

c) El contratista debera informar la fecha a partir de la cual los profesionales ofrecidos ejercen
legalmente la profesion.

d) Las certificaciones de experiencia de los profesionales deben ser expedidas por la persona
natural o juridica con quien se haya establecido la relacion laboral o de prestacién de servicios.

e) El contratista es responsable de verificar que los profesionales propuestos tienen la
disponibilidad real para la cual se vinculan al proyecto. De comprobarse dedicacion inferior a la
aprobada se aplicaran las sanciones a que haya lugar.

f) Con el fin de asegurar que se tiene la aquiescencia o consentimiento del personal profesional
ofrecido, el contratista debera presentar el formato suministrado para tal fin, debidamente
suscrito por el profesional correspondiente.

g) Todo profesional ofrecido para el proyecto debera acreditar, mediante copia del documento
idoneo, o constancia de que se encuentra en tramite, que esta autorizado para ejercer la
profesion.
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h) Los plazos seran aproximados por exceso o por defecto al nUmero entero siguiente, asi:
cuando la décima de mes sea igual o superior a cinco se aproximara por exceso al nimero
entero siguiente y cuando la décima de mes sea inferior a cinco se aproximara por defecto al
ndmero entero de mes.

i) Si el contratista ofrece dos (2) o mas profesionales para realizar actividades de un mismo
cargo, cada uno de ellos debera cumplir los requisitos exigidos en los pliegos de condiciones
para el cargo, un mismo profesional no puede ser ofrecido para dos o mas cargos diferentes.
En cualquier caso, para cada cargo debera diligenciarse el formato del anexo indicado para ello.

J) Como experiencia aceptable de los profesionales se entiende el tiempo transcurrido desde
el momento en que la norma que reglamente la respectiva profesion establezca el ejercicio legal
de la misma, o a partir de la fecha de grado para aquellas que no estén reglamentadas o que
hayan sido reglamentadas con posterioridad a esta fecha, hasta la fecha de cierre del plazo de
la licitacion. En el caso de profesionales que hayan ejercido la profesion en el exterior con
anterioridad a la obtencién de la matricula en el pais, esa experiencia se tomara a partir de la
fecha de la matricula o su equivalente en el pais de origen o donde hubiere trabajado.

k) La experiencia especifica en la empresa privada se calculara con base en la duracién que
haya tenido sin tener en cuenta el porcentaje de participacion del profesional en cada caso.

I) La experiencia especifica en la entidad oficial de los profesionales vinculados laboralmente
a la administracion publica o vinculada por contrato de prestacion de servicios se calculara con
base en el periodo de su desempeio.

m) La experiencia como profesor de catedra, director de proyectos de investigacion, de tesis o
asesor de proyectos de tesis, no se tendrd en cuenta como experiencia especifica de los
profesionales.

n) Las certificaciones o los documentos soportes que acrediten la experiencia en la empresa
privada, deberan determinar: el cargo desempefiado, el proyecto ejecutado o en ejecucion y el
tiempo durante el cual particip6 o participa el profesional en cada proyecto (indicando las fechas
de iniciacién y de terminacion).

0) Las certificaciones o los documentos soportes, que acrediten la experiencia especifica en
entidades oficiales deberan determinar: el cargo desempefiado, las actividades realizadas y el
tiempo de servicio (indicando la fecha de iniciacion y terminacion).

p) Si durante un mismo periodo el profesional participd en mas de un proyecto, no se tendra en
cuenta el tiempo que se superponga.

g) El proponente que ofrezca personal con titulos académicos otorgados en el exterior debera
acreditar en el término sefialado en éste numeral, la convalidacion y homologacion de estos
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titulos ante el Ministerio de Educacion Nacional, para lo cual debera iniciar con suficiente
anticipacion los tramites requeridos.

r) Los titulos de postgrado deberan acreditarse mediante copia de los diplomas o actas de
grado, de lo contrario no se tendran en cuenta.

s) Se aceptard la experiencia adquirida como ingeniero residente en la siguiente proporcion:
tres (3) afios de experiencia certificada como ingeniero residente de obra equivalen a un (1) afio
de experiencia como director de obra.

t) Si el personal profesional minimo propuesto no cumple con los requisitos exigidos en el
pliego de condiciones, el contratista debera reemplazarlo por otro que si los cumpla dentro del
tiempo que el INSTITUTO, a través de la interventoria, le establezca para tal cambio.

u) Una vez el interventor apruebe el personal minimo propuesto, éste no podra ser cambiado
durante la ejecucion del proyecto, a menos que exista una justa causa, para lo cual debera
presentarse comunicacion suscrita por el profesional en la que conste la justificacion de su
retiro. En caso de aprobarse el cambio por parte del Interventor, el personal debera
reemplazarse por uno de igual o mejor calidades que el exigido en el pliego de condiciones. El
interventor tendrd igual plazo que el establecido en el acépite INFORMACION PARA EL
CONTROL DE LA EJECUCION DE LA OBRA para la revision y aprobacion. El interventor
remitira al INSTITUTO la aprobacién con los documentos respectivos en igual plazo al
establecido en el citado acapite.

v) La incorporaciéon de personal profesional, técnico y asistencial a la obra debera efectuarse
en forma gradual dependiendo de la iniciacion de las obras.

w) Para los profesionales del area ambiental y social, el representante legal debera certificar el
cumplimento de la dedicacién requerida en el presente proceso de seleccién; dichos
profesionales no deben superar el 100 % de dedicaciéon en la sumatoria general con otros
proyectos.

X) El contratista debera cumplir lo estipulado en la Ley 842 de 2003, sobre técnico constructor,
y todo lo que se encuentre vigente sobre el particular.

y) ElI INSTITUTO se reserva el derecho de solicitar cambio de los profesionales en caso de
verificar que los propuestos no tienen la disponibilidad de tiempo necesaria para cumplir lo
solicitado para el desarrollo de las obras por estar vinculados a otros proyectos o por no cumplir
con sus obligaciones del cargo para el cual fue aprobado o no cumplir con los requisitos exigidos
en el pliego de condiciones.
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El personal relacionado debe estar contratado o contemplado dentro de la planta de personal
del contratista y su costo debe incluirse dentro de los gastos de administracion general del
contrato

8. MAQUINARIA MINIMA DEL PROYECTO

El adjudicatario deberé tener disponible en el momento que se requiera para dar inicio oportuno
a las obras, el equipo minimo obligatorio el cual se numera a continuacién de conformidad con
los items relacionados en el Formulario No. 1, los cuales deben cumplir con las
especificaciones técnicas aqui establecidas. En todo caso el equipo minimo estara compuesto
por:

-Una (1) Planta o central de fabricaciobn de mezclas de concreto hidraulico o Asféltico con
capacidad minima de 50 Toneladas/hora, segun la estructura de pavimento de cada frente de
obra.

-Una (1) Trituradora con capacidad minima de 50 Toneladas/hora

-Una (1) Terminadora de Asfalto o equipo completo de extendido, vibrado, compactado,
texturizado y curado de losas de concreto hidraulico, segun la estructura de pavimento de cada
frente de obra.

-Dos (2) Retroexcavadoras sobre orugas de minimo 120 HP.

--Dos (2) Moto niveladoras de minimo 120 HP

-Dos (2) Compactadores vibratorios de minimo 8 toneladas cada uno (peso operando)

-Dos (2) Compactadores neumaticos de minimo 8 toneladas cada uno (peso operando)

-Diez (10) Volquetas

El proponente favorecido debera suministrar y mantener en la obra y en cada frente de trabajo
el equipo puesto a punto y en operacién necesario y suficiente, adecuado en capacidad y
rendimientos que requiera la ejecucion del proyecto, condiciones técnico-mecanicas
caracteristicas y tecnologia, para cumplir con los programas, plazos y especificaciones
técnicas y ambientales de la obra; por lo tanto, los costos inherentes a la puesta en operacion
del equipo considerado en el analisis de los precios unitarios de la propuesta estaran alli
incluidos.

El Contratista analizara la necesidad de la disponibilidad de la maquinaria y equipos requeridos
de acuerdo con las disponibilidades presupuestales de cada vigencia fiscal.

Previamente a la movilizacién de los equipos hasta el sitio de realizacién de los trabajos, la
Interventoria, verificara el estado, caracteristicas y horas de uso del equipo ofrecido, en caso
de no cumplir con los requisitos solicitados en el presente pliego de condiciones, la Entidad
procedera a aplicar al contratista las sanciones establecidas en el contrato.

No obstante, el adjudicatario debera considerar en su propuesta, todos los equipos necesarios
para la correcta y oportuna ejecucion de los trabajos.
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Los equipos deben ser modelos respecto a su fabricacion, que como minimo se encuentren
dentro de los veinte (20) afios anteriores a la fecha de cierre de la presente Licitacion.

Se aclara que el Contratista durante la ejecucién del contrato debe contar con el equipo
necesario, para cumplir con el programa de trabajo y de inversiones, el cual debe ser aprobado
por la Interventoria 'y el INVIAS.

El Equipo minimo obligatorio, se entiende puesto a disposicion de la Entidad, al momento de
suscribir el acta de inicio de contrato y para la ejecucion, sin acarrear costo adicional a la
Entidad.

Si el adjudicatario sin justa causa se abstuviere de suscribir el contrato adjudicado quedara
inhabilitado para contratar con el Estado por un término de cinco (5) afios de conformidad con
el literal e) del numeral 1) del articulo 8 de la Ley 80 de 1993.

La maquinaria minima requerida sera verificada una vez se adjudique el contrato y no podra ser
pedida durante la seleccion del contratista para efectos de otorgar puntaje o como criterio
habilitante

9. POSIBLES FUENTES DE MATERIALES PARA EL PROYECTO.

Las posibles fuentes de materiales seran las que determine el adjudicatario, aprobadas por el
interventor, y las cuales cumplan con la calidad requerida en las normas de ensayo y
especificaciones generales y/o particulares vigentes.

Es responsabilidad del proponente bajo su cuenta y riesgo inspeccionar y examinar el sitio
donde se van a desarrollar las obras e informarse sobre la disponibilidad de las fuentes de
materiales necesarios para su ejecucion, con el fin de establecer si las explotara en su calidad
de constructor y/o si las adquirira a proveedores debidamente legalizados.

Las fuentes seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la
respectiva Interventoria, previo al inicio de las obras. El contratista se obliga a realizar la
explotacion respetando las recomendaciones técnicas establecidas para evitar impactos
ambientales; igualmente se obliga a cumplir la normativa ambiental y minera aplicable a la obra.

El proponente debera verificar previa a la presentacion de la oferta, las distancias de acarreo
de las posibles fuentes de materiales, existentes en el area de influencia del proyecto que sean
susceptibles de utilizar; asi como verificar que éstas se encuentran en funcionamiento y que
cumplen con todos los requisitos legales ambientales y mineros; de tal forma que pueda
garantizar la utilizacibn para el proyecto. En consecuencia, las distancias de acarreo
correspondientes deberan ser consideradas por el proponente en los andlisis de precios
unitarios de la propuesta a presentar y sera su responsabilidad.
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Previo al inicio de las obras, los materiales que la entidad identifigue como indispensables en la
ejecucion del proyecto deben ser sometidos a ensayos para la aceptacion o el rechazo por parte
de la interventoria, segun la normativa aplicable. Los permisos de explotaciébn deben ser
tramitados por cuenta del contratista, antes del inicio de las obras. De igual manera, las fuentes
seleccionadas por el contratista deben ser previamente autorizadas por la respectiva
Interventoria, previo al inicio de las obras.

El Instituto no aceptara ningun reclamo del CONTRATISTA, por costos, plazos, falta o escasez
de materiales o cambios de fuentes de materiales.

10. OBRAS PROVISIONALES.

Durante su permanencia en la obra seran a cargo del constructor, la construccién, mejoramiento
y conservacion de las obras provisionales o temporales que no forman parte integrante del
proyecto, tales como vias provisionales, vias de acceso y vias internas de explotacion a las
fuentes de materiales asi como: las obras necesarias para la recuperacion morfolodgica cuando
se haya explotado por el constructor a través de las autorizaciones temporales; y las demas
gue considere necesarias para el buen desarrollo de los trabajos, cercas, oficinas, bodegas,
talleres y demas edificaciones provisionales con sus respectivas instalaciones, depdsitos de
combustibles, lubricantes y explosivos, de propiedades y bienes de la entidad o de terceros
gue puedan ser afectados por razén de los trabajos durante la ejecucion de los mismos, y en
general toda obra provisional relacionada con los trabajos.

La iluminacibn de campamentos, oficinas y demas espacios de obra deberan emplear
Unicamente tecnologia LED de bajo consumo, dicha informacién deberd ser revisada y
aprobada por la interventoria del Proyecto y remitida al Gestor Ambiental de la Entidad, ademas
el contratista debera realizar el correcto almacenamiento y disposicion final de baterias,
bombillas y demas equipos eléctricos del proyecto que sean desechados durante la ejecucion
adjuntando certificado de disposicion final con empresa debidamente certificada para tal fin, con
la revision y aprobacién de la Interventoria del Proyecto, esta informacion debera ser remitida
al Gestor Ambiental del proyecto para su verificacion.

En caso de que sea necesario el proponente dispondra de las zonas previstas para ejecutar la
obra y la obtencién de lotes 0 zonas necesarias para construir sus instalaciones, las cuales
estaran bajo su responsabilidad.

Adicionalmente, correran por su cuenta los trabajos necesarios para no interrumpir el servicio
en las vias publicas usadas por él o en las vias de acceso cuyo uso comparta con otros
contratistas.

El proponente deberd tener en cuenta el costo correspondiente a los permisos y a las
estructuras provisionales que se requieran cuando, de conformidad con el proyecto cruce o
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interfiera corrientes de agua, canales de desague, redes de servicios publicos, etc. En el caso
de interferir redes de servicios publicos, estos costos seran reconocidos mediante aprobacion
de precios no previstos, incluidos en las correspondientes actas de obra aprobadas por el
interventor. Para lo anterior debera tramitar la correspondiente aprobacion de los precios no
previstos del proyecto ante el ordenador, y en los casos que se requiera el permiso
correspondiente ante la autoridad competente.

A menos que se hubieran efectuado otros acuerdos, el proponente favorecido con la
adjudicacion del contrato debera retirar todas las obras provisionales a la terminacion de los
trabajos y dejar las zonas en el mismo estado de limpieza y orden en que las encontrd. Asi
mismo, sera responsable de la desocupacion de todas las zonas que le fueron suministradas
para las obras provisionales y permanentes.

11. SENALIZACION

Desde la orden de iniciacién de las obras y hasta la entrega y recibo definitivo de las mismas al
INSTITUTO, para guiar el trAnsito y como prevencion de riesgos de los usuarios y personal que
trabaja en la via en construccion, EL CONTRATISTA est4d en la obligacibn de mantener
sefalizado el sector contratado, de acuerdo con las estipulaciones y especificaciones vigentes
sobre la materia. Desde ese momento EL CONTRATISTA es el Unico responsable en el sector
contratado de la conservacion, sefializacion y el mantenimiento del transito. El incumplimiento
de esta obligacion durante la ejecucion del contrato, causara al CONTRATISTA las sanciones
proporcionales al valor del contrato y/o al de los dafios causados a terceros durante la
construccion, sin perjuicio de las demés acciones a que haya lugar.

EL CONTRATISTA asumira todos los costos requeridos para colocar y mantener la sefalizaciéon
de obra y las vallas informativas, la iluminaciéon nocturna y demas dispositivos de seguridad y
de comunicacién y coordinacion del plan de manejo de transito actividades que debera cumplir
de conformidad con lo establecido en el Manual de Sefalizacion - dispositivos para la regulaciéon
del transito en calles, carreteras y ciclorutas de Colombia, y en la resolucion vigente con relacién
a las vallas informativas de los proyectos del sector, emanada del Ministerio de Transporte.
Dicha sefializacion es de obligatorio cumplimiento en cada frente de trabajo que tenga el
contratista.

EI CONTRATISTA se obliga a suministrar y colocar a su costa, en un término maximo de veinte
(20) dias calendario contados a partir de la fecha de iniciaciébn de la obra, las vallas de
informacion, en la obra que adelanta a través del INSTITUTO, de acuerdo con la resolucion
vigente con relacion a las vallas informativas de los proyectos del sector, proferida por el
Ministerio de Transporte.

12. PERMISOS, LICENCIAS Y AUTORIZACIONES
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En cumplimiento de la normativa establecida y requerida para la ejecucion de los contratos, el
INVIAS, siempre ha propendido por el cumplimiento de todos los requisitos establecidos en la
ley, en cuanto a autorizaciones, permisos y licencias.

Para el presente proceso de seleccidn, se requieren cumplir con los requerimientos encontrados
en el anexo ambiental y los previstos por la Subdireccion de Medio Ambiente y Gestidén Social.

Durante el primer mes de ejecucidn y sin perjuicio de lo indicado en los apéndices social predial
y ambiental, el contratista se obliga a presentar a la Interventoria y a la Entidad, un instrumento
de seguimiento que permita establecer una Hoja de Ruta para el adelantamiento de los
permisos, licencias y autorizaciones, incluyendo cronograma detallado, en el cual se
identifiguen la cantidad y caracteristicas principales de los permisos y autorizaciones
ambientales y/o sociales requeridos, la autoridad ambiental o social competente y demas
informacion que permita la toma de decisiones de manera eficiente y oportuna. Esta actividad
sera liderada por el profesional aprobado como LIDER DE INTEGRACION quien articularéa las
gestiones necesarias con los especialistas y profesionales competentes.

13. CONDICIONES TECNICAS ESPECIFICAS PARA EL PROYECTO.
13.1 Jornadas de Trabajo 24 Horas Diarias 7 Dias a la Semana

Teniendo en cuenta lo establecido en el Articulo 17 de la Ley 1682 de 2013, para la ejecucion
de las obras objeto del presente proceso de contratacion, se prevé la utilizacion de jornadas de
trabajo de tres turnos diarios (24 horas) siete (7) dias a la semana, en adelante 7 X 24, asi:

Cuando el contratista programe adelantar la ejecucion de la obra prevista en el programa de
inversiones aprobado vigente, para el plazo establecido en el presente anexo, podra recurrir a
las jornadas de trabajo 7 x 24, para lo cual motivara la solicitud justificando su utilizacién y
elaborara una programacion con las metas fisicas detalladas e indicando el menor tiempo de
ejecucion del contrato que se pretende lograr con la implementacion de dichas jornadas, el cual
serd sometido a la revision y aprobacion del interventor, previamente a su presentacion al
INVIAS para la autorizacion respectiva en lo referente a la utilizacion de la bolsa presupuestal
7 x 24, caso en el cual el INSTITUTO pagara la némina del personal empleado en dichas
jornadas con los recargos salariales a que haya lugar de acuerdo con la legislacion laboral
colombiana, del personal que efectivamente trabaje en estas jornadas, debidamente controlado
y certificado por la interventoria quien estara presencialmente al frente de los trabajos que se
realicen durante las mismas, pago que se efectuara con cargo a la bolsa 7 x24 prevista para
este caso en el presupuesto oficial. Asi mismo, para este evento se acordara previamente entre
el contratista y el interventor el costo de la iluminacién que se requiera para llevar a cabo los
trabajos, cuando sea necesaria su utilizacion. En el evento de no lograrse el objetivo de obtener
el menor tiempo de ejecucion del contrato previsto con la implementacion de las jornadas de
trabajo 7*24, no habra lugar a pago por su implementacién. No procede la solicitud generada
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por el contratista de implementacion de jornadas de trabajo 7*24 en periodos de prorroga al
plazo establecido en el capitulo 1- informacion general.

Asi mismo también a criterio del interventor de acuerdo con las condiciones de las zonas donde
se desarrollan las obras y el periodo climéatico, el Interventor determinara la conveniencia de la
aplicacion de las Jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias a la semana, de manera que se
pueda lograr la productividad esperada en dichas jornadas, para lo cual el interventor de manera
escrita solicitara al Contratista la propuesta de trabajo 7X24 quien debera presentarla de
manera obligatoria a consideracién de la interventoria quien a su vez previa su aprobacion la
presentard al supervisor del contrato de interventoria de INVIAS, para su autorizacion.

Es importante sefialar que cuando se programe adelantar la ejecucion de la obra prevista en el
programa de inversiones aprobado vigente, para el plazo establecido en el capitulo 1-
informacion general, debe tenerse en cuenta la apropiacién presupuestal asignada a la vigencia
fiscal en la cual se pretenda implementar la jornada laboral 7 x 24, presupuesto que no podra
ser excedido en ningun caso, es decir, no podra ejecutarse obra sin el amparo presupuestal en
la respectiva vigencia fiscal.

Es pertinente acotar que el INSTITUTO no aceptara recargos tarifarios por la utilizacion de la
madquinaria y equipo en las jornadas adicionales, ni cambio en los rendimientos previstos en los
andlisis de precios unitarios, ni aprobard maquinaria y equipos especiales para ser utilizados en
las jornadas 7x 24.

Al finalizar el tiempo programado para la utilizaciéon de las jornadas 7 x 24, el Interventor hara
una evaluacion de los resultados de la utilizacion de las mismas, en términos de metas fisicas
logradas Vs el costo causado por su uso, a efectos de analizar la conveniencia de seguir
implementando estas jornadas y determinar el beneficio para el proyecto, a la luz de mayores
avances en metas fisicas con miras a la consecuente terminacion del proyecto antes de finalizar
el plazo contractual. El interventor presentara al INVIAS esta evaluacién con su recomendacion
al respecto.

Durante el desarrollo del proyecto, en caso de que la bolsa presupuestal de las jornadas de
trabajo 7x 24 prevista en el presupuesto oficial se agote, se podran efectuar las modificaciones
necesarias para incrementarla, recurriendo a la partida de ajustes de precios unitarios, previa
certificacion escrita del interventor de reservar el valor de los ajustes suficientes para el resto
de la ejecucion del contrato. Asi mismo, los recursos de esta bolsa presupuestal que no se
requieran podran utilizarse en otras necesidades del proyecto, mediante las actas de
modificacion correspondiente.

13.2 Programade Obra
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Es la declaracion, en forma grafica, del modo en que el contratista se compromete a ejecutar el
proyecto, representada en cantidades de obra en funcién del plazo establecido para la ejecucion
del proyecto. Este programa debera elaborarse de acuerdo con los siguientes lineamientos.

13.2.1 Alcance

El programa deberd identificar todos los items (actividades) que componen el proyecto, mostrar
su orden, secuencia y la interdependencia que exista entre ellos.

Adicionalmente, el programa debera incluir el reconocimiento de aquellos procesos de
adquisicion, traslado, montaje o fabricacion o produccion de materiales o equipos que sean
criticos para el desarrollo de los trabajos, asi como también el periodo de construccién de las
obras provisionales.

Asi mismo, para la preparacién de su programa, el contratista debera tener en cuenta las
especificaciones técnicas generales y particulares establecidas para la obra, las estadisticas y
registros histéricos sobre las condiciones climéticas, geotécnicas y topogréaficas de la region,
las condiciones de produccién y adquisicion de materiales y la obtencion de los permisos o
autorizaciones que se requieran para el cruce de infraestructura y los predios si son necesarios.
Igualmente, deberéa tener presente las acciones a realizar con la comunidad para adelantar
proyectos de manejo ambiental previa, durante y posterior a la ejecucion de las obras. En
especial, debera programar su secuencia de acuerdo con la interrelacion que exista entre las
diferentes actividades.

La obtencién de los permisos, autorizaciones, licencias, servidumbres y concesiones por el uso
y aprovechamiento de los recursos naturales, asi como los sitios de disposicion de sobrantes,
estaran bajo la responsabilidad del contratista y son requisitos indispensables para que en
calidad de constructor pueda iniciar las obras. El tiempo que su obtencién conlleve debera
considerarse dentro de la programaciéon. Las demoras en la obtencion de estos permisos no
seran causa valida para justificar atrasos o incumplimientos cuando los mismos se deriven de
hechos imputables al contratista.

13.2.2 Método y presentacion

La programacion de la obra debera elaborarse, utilizando como herramienta el programa
Microsoft Project u otro similar.

La herramienta que se utilice debera proveer diagramas que muestren la secuencia légica de
ejecucion de los items, incluyendo como minimo la siguiente informacion:

a) Nombre del item.
b) Cantidad a ejecutar.
¢) Unidad de obra.
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d) Duracion estimada.
e) Inicio temprano.

f) Final temprano.

g) Inicio tardio.

h) Final tardio.

i) Holgura total.

J) Precedencias.

Los diagramas deberan establecer la ruta critica de ejecucién del proyecto, el INSTITUTO a
través de la interventoria hara el seguimiento con control sobre esta programacién con la
periodicidad establecida en el Manual de Interventoria vigente de la entidad o aquel que lo
modifique o sustituya.

Para cada uno de los items del programa de obra, debera indicarse lo siguiente:

a) El volumen de obra a ejecutarse por semana.

b) Identificar el responsable dentro de la organizacion.

c¢) ldentificar el equipo y/o el recurso de mano de obra que controla el rendimiento y la duracién
de su ejecucion. Dentro de este literal debe tenerse en cuenta el nimero de frentes de obra en
horarios diurnos como nocturnos.

13.3 Programade Inversiones

Es la manifestacion gréafica de las inversiones que, de acuerdo con su programa de obra, el
contratista se compromete a ejecutar. Para su presentacion se utilizara el formato previsto en
el Manual de Interventoria de acuerdo con las siguientes instrucciones:

% Consignara la inversion que ejecutara de acuerdo con el Manual de Interventoria.

¥ Concepto de cada item. Dicha inversién debe corresponder al producto de las cantidades
mensuales consignadas en el programa de obra por el precio unitario del item.

% Consignara la inversion mensual que ejecutara por concepto de todos los items. Dicha
inversion sera el resultado de sumar los productos enunciados en el inciso anterior.

¥ Mensualmente se diligenciara el seguimiento al programa de inversiones.

Las obras objeto del contrato, se deben realizar de acuerdo con el programa de inversiones
presentado para aprobacion de la Entidad, previa aprobacion del interventor, dentro del plazo
establecido en el Manual de Interventoria. En caso de ser necesario efectuar modificaciones al
programa de inversiones por requerimientos fundamentales del proyecto y a solicitud del
CONTRATISTA, debera ser presentado para aprobacion del jefe de la unidad ejecutora del
INSTITUTO, previa verificacion y suscripcion por parte del CONTRATISTA e interventor. Tales
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modificaciones al programa no deben implicar variaciones del valor total del contrato. Siempre
gue lo solicite el interventor o EL INSTITUTO, EL CONTRATISTA debera proporcionar por
escrito la informacion relacionada con la ejecucion de la obra, dentro de los cinco (5) dias
hébiles siguientes a dicha solicitud. El programa de inversiones no se podra modificar en forma
tal que signifique variacién del plazo del contrato, salvo que se trate de prérroga o adicion y
suspensiones. En tal caso, el programa de inversiones deberé ser reprogramado y aprobado
por el jefe de la unidad ejecutora del INSTITUTO, previa verificacion y suscripcion por parte del
CONTRATISTA e interventor y se suscribird el contrato adicional si se requiere. Durante la
ejecucion de la obra, EL INSTITUTO efectuara un seguimiento al programa de inversiones y al
cronograma de actividades, presentado por EL CONTRATISTA, como uno de los mecanismos
de verificacion del cumplimiento de sus obligaciones contractuales.

13.4 Flujo de Caja

El contratista debe presentar un flujo mensual de caja, con los ingresos y egresos esperados
durante la ejecucién de los trabajos, elaborado teniendo en cuenta:

a) En los ingresos: el capital de trabajo de la licitacion publica, el anticipo otorgado y los pagos
mensuales por concepto de las actas de obra.

b) En los egresos el programa de inversiones.
c) Determinar el saldo mensual y el saldo acumulado esperado, sea en déficit o superavit.

El INSTITUTO no reconocera al CONTRATISTA intereses cuando el tramite de pago se vea
impactado por alteraciones al PAC que se originen en circunstancias no imputables a los
trAmites internos de la Entidad.

13.5 Programa de Generacién de Empleo

Es la manifestacion del numero de empleos directos que el contratista planea generar mes a
mes, segun su estructura administrativa, durante la ejecucion del proyecto; para tal fin. El
contratista debera dar prioridad a la vinculacién de la mano de obra local no calificada utilizando
métodos de ejecucién que generen el mayor nimero de empleo y en lo posible, a la vinculacién
de la mano de obra local calificada que retna los requisitos exigidos, en especial a las personas
vinculadas a programas de reinsercion que estén debidamente reconocidas como tales por las
entidades gubernamentales competentes. El Instituto a través de la Interventoria hara
seguimiento a lo dispuesto en el presente numeral mediante los informes mensuales de
generacién de empleo.(los cuales deberan estar debidamente soportados con los nimeros de
identificacion de cada uno de los empleados contratados, fecha y lugar de expedicién de los
documentos de identificacién, pago de parafiscales, lugar de residencia, esto a cargo del
Programa, Proyecto, Estudio, analisis y descripcion de las dinamicas de contratacién de mano
de obra y verificacion pagos y parafiscales, del PAGA)

MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y
AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA-
BARBOSA-PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN
MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA
REACTIVACION DE LAS REGIONES".

MINISTERIO DE TRANSPORTE - INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
. Codigo | CCE-EICP-IDI-01 . Version | 2




LP-DT-048-2020
ANEXO 1

13.6 Laboratorio Toma de Control de Calidad

Dentro del autocontrol de calidad, el contratista debera contar en la obra con un equipo completo
de laboratorio de suelos, concretos y pavimentos, para efectuar el control de la obra y como
minimo debe estar en capacidad para adelantar los ensayos de materiales segun la
normatividad vigente.

13.7 Plan de Calidad

El contratista debera presentar el plan de calidad para el proyecto de acuerdo con lo solicitado
en el anexo plan de calidad del pliego de condiciones.

13.8 Direccion Técnica del Proyecto y Personal del Contratista

El contratista se obliga a mantener durante toda la ejecucién de las obras materia del contrato
y hasta la entrega final y recibo de ellas, el personal necesario para el desarrollo de los trabajos.

El contratista se obliga a permanecer personalmente al frente de los trabajos o mantener al
frente de los mismos un ingeniero director, o los ingenieros que fuesen necesarios de acuerdo
con lo estipulado en el presente pliego de condiciones, personal que debe estar suficientemente
facultado para representarlo en todo lo relacionado con el desarrollo y cumplimiento del
contrato.

El Instituto se reserva el derecho de exigir, por escrito, al contratista el reemplazo de cualquier
persona vinculada al proyecto. Esta exigencia no dara derecho al contratista para elevar ningin
reclamo contra el Instituto.

La interventoria podra solicitar al contratista, en cualquier momento, el suministro de
informacion sobre la ndmina del personal. El contratista atendera esta solicitud con el detalle
requerido y en el plazo razonable que la interventoria haya fijado.

El CONTRATISTA se obliga durante el desarrollo del contrato a mantener al frente de la obra
al ingeniero director, residente, ingenieros y demas personal de especialistas aprobados por EL
INSTITUTO. EIl ingeniero director debera tener autonomia para actuar en nombre del
CONTRATISTA y para decidir con el interventor cualquier asunto de orden técnico o
administrativo en desarrollo del contrato, siempre que sus decisiones no impliquen
modificaciones en las condiciones contractuales. Todos los empleados y obreros para la obra
seran nombrados por EL CONTRATISTA quien debera cumplir con todas las obligaciones
legales sobre la contratacion del personal colombiano y extranjero. Asi mismo deberan
observarse las disposiciones que reglamentan las diferentes profesiones.

13.9 Veeduria de los Trabajos
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La veeduria tiene como propdsito servir de canal de comunicacion entre las demas entidades,
la comunidad y el Instituto, en lo relacionado con la ejecucion del proyecto, logrando de esta
manera desarrollar los principios constitucionales de participacion ciudadana, deber y control
en la funcién del Estado.

De acuerdo con la Ley 850 del 2003, las veedurias podran conformar los diferentes comités
(técnicos, financieros y sociales entre otros) para poder ejercer su funcién. Una vez conformada
la veeduria con los parametros de la ley, desarrollaran su actividad en comunicacién con la
Interventoria del proyecto.

13.10 Prevencién de Accidentes, Medidas de Seguridad y Planes de Contingencia

El contratista en todo momento tomaré todas las precauciones necesarias tanto del personal
empleado en la ejecucion de la obra, como de terceros, y se acogera a todas las normas que a
este respecto tenga el INSTITUTO y sus cédigos de construccion.

Antes de comenzar los trabajos, el contratista debe realizar un plan de contingencia de manera
gue dentro de su organizacion se establezcan claramente las correspondientes lineas de mando
y los grupos o brigadas responsables, como minimo para los siguientes casos de emergencias:

¥ Explosion o incendio en el campamento base, en los lugares de trabajo o en los lugares
donde se almacena combustible.

% Derrames de combustibles o quimicos.

¥ Terremotos, inundaciones y otras emergencias naturales.

¥ Accidentes, intoxicaciones u otras emergencias médicas.

¥ Atencién de pequefias emergencias y remocion de derrumbes.

El contratista asumira todos los riesgos sobre la prevencion de accidentes y sera responsable
de las indemnizaciones causadas por los accidentes que, como resultado de su negligencia o
descuido, pueda sufrir su personal, el de la interventoria, el del Instituto, los visitantes
autorizados, asi como terceras personas.

Durante el proceso constructivo, establecera procedimientos que minimicen las posibilidades
de ocurrencia del riesgo asociados con eventos de movimientos en masa, avalanchas,
represamientos, accidentes en operacién de maquinaria y materiales, entre otros.

El contratista debera proteger todas las estructuras existentes, edificaciones rurales y urbanas
cuya demolicibn no esté prevista, contra todo dafio o interrupcién de servicios que pueda
resultar de las operaciones de construccion o cualquier dafio o interrupcién de servicios debera
ser reparado o restablecido por él a su costa, sin que esto impligue aumento del plazo de
ejecucion de la obra.
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El Instituto o el interventor podran exigir al contratista modificaciones en las obras provisionales
construidas por éste para que cumplan con todos los requisitos de seguridad, higiene,
proteccion ambiental y adecuacion a su objeto. Estas modificaciones las hara el contratista sin
costo alguno para el Instituto, lo anterior de conformidad con el plan de calidad.

En desarrollo de los trabajos no se permitira por ninguna circunstancia depositar el material
producto de las excavaciones en el lecho de corrientes superficiales o en general cuerpos de
agua. Si esto sucede, el contratista, a su costa deberd retirar el material volviendo el sitio a su
estado original. Si el contratista no lo hiciere, se hara acreedor a las sanciones contractuales
correspondientes.

Desde la fecha de la orden de iniciacién del contrato, el contratista es el Unico responsable de
disefiar e implementar el plan de manejo de transito y seguridad del transito en el sector
contratado; por lo tanto, a partir de esa fecha y hasta la entrega definitiva de las obras al Instituto,
el contratista esta obligado a sefializar y mantener el transito en el sector contratado. Esta
obligacién debera cumplirla en la forma establecida en el Manual de Sefalizacion - dispositivos
para la regulacion del transito en calles, carreteras y ciclorrutas de Colombia y en la resolucién
1885 de 2 de junio de 2015 (emanadas del Ministerio de Transporte).

El contratista debera garantizar el libre y continuo uso de las vias a terceros en cuanto se
relacione con la ejecucion de sus trabajos. A este respecto, el contratista debera notificar al
interventor y al director de la Direccién Territorial por lo menos con quince (15) dias de
anticipacion sobre la iniciacién de cualquier trabajo que pueda causar interferencia en el transito
de vehiculos y peatones. El contratista debera reducir a un minimo tales interferencias.

El contratista debera emplear los medios razonables para evitar que se causen dafos en las
vias publicas que comunican con el sitio por causa de su uso, por él mismo o por sus
subcontratistas. En particular, seleccionard la ruta y usara vehiculos adecuados para restringir
y distribuir las cargas, de modo que el transporte que se derive del movimiento de la planta y
material hasta el sitio y desde él, quede limitado a las cargas permisibles y se desarrolle de
manera que se evite causar dafios previsibles a las vias publicas.

El desacato de cualquiera de estas condiciones constituye causal de incumplimiento del
contrato.

13.11 Examen del Sitio de la Obra

Es responsabilidad del proponente, inspeccionar y examinar el sitio y los alrededores de la obra
e informarse, sobre la forma y caracteristicas del sitio, las cantidades, localizacién y naturaleza
de la obra y la de los materiales necesarios para su ejecucion, transporte, mano de obra, y, de
manera especial las fuentes de materiales para su explotacion junto con los volimenes de
explotacion, vias internas de explotacion y vias de acceso a las mismas, zonas de botaderos,
las vias de acceso al sitio y las instalaciones que se puedan requerir, las condiciones
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ambientales y sociales del area de influencia, las cuales debe considerar para el desarrollo y
manejo ambiental del proyecto, en especial cuando se establezca presencia de minorias
étnicas, caso en el cual debe asegurarse de cumplir con la normativa especial que rige para la
explotacion de recursos naturales en jurisdiccion de los territorios legalmente constituidos a su
favor, o evitar su intervencién a efectos de obviar el procedimiento de consulta previa, y, en
general, sobre todas las circunstancias que puedan afectar o influir en el célculo del valor de su
propuesta.

Asi mismo, es responsabilidad del proponente familiarizarse con los detalles y condiciones bajo
los cuales seran ejecutados los trabajos, asi como de los riesgos previsibles de la obra, pues
su desconocimiento o falta de informacién no se considerara como excusa valida para
posteriores reclamaciones a la entidad.

La entidad sefalara las condiciones con las que se llevara a cabo el examen del sitio de la obra,
este no podra ser definido como requisito habilitante o criterio de evaluacion de las propuestas.

13.12 Avances sobre Materia Prima
No habra avances sobre materia prima.
13.13 Evaluacién de Avance y Actualizacion

Durante la ejecucion de la obra, el Instituto efectuara a través de la interventoria un seguimiento
al programa de obra, como uno de los mecanismos de verificaciéon del cumplimiento del
contrato. Por tal motivo, el contratista debera mantener el programa actualizado de manera que
en todo momento represente la historia real de lo ejecutado para cada actividad, asi como su
programa de obra proyectado para la terminacion de los trabajos dentro del plazo contractual.

El interventor realizara especial seguimiento, en relacion con la obligacion del contratista de
adelantar las actividades de pavimentacion en concreto rigido y/o flexible de por lo menos 3
KILOMETROS DE VIA, incluyendo todos sus elementos constitutivos, en el sector previamente
autorizado por INVIAS, en un plazo NO MAYOR A 6 MESES contados a partir de la orden de
inicio del contrato, asi mismo, se debera garantizar la continuidad en el desarrollo de las obras
y un constante flujo de inversiones, de acuerdo con las disponibilidades presupuestales anuales
para el proyecto.

El contratista y el interventor evaluaran semanalmente la ejecucion del contrato, revisando el
programa de obra actualizado para establecer en qué condiciones avanzan los trabajos. De
estas evaluaciones se levantara un acta, suscrita por los ingenieros residentes del contratista y
de la interventoria, donde se consignara el estado real de los trabajos; en caso de presentarse
algun atraso, se sefialaran los motivos del mismo, dejando constancia de los correctivos que se
tomaran para subsanar dicho atraso, los cuales se plasmaran en una modificacioén al programa
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de obra que no podra contemplar la disminucion de las cantidades de obra programadas para
cada mes ni una prorroga del plazo inicialmente establecido.

Cuando fuere necesario suscribir actas de modificacion de cantidades de obra o modificar el
valor o el plazo del contrato, el contratista deberd ajustar el programa de obra a dicha
modificacion, para lo cual debera someter a aprobacion del Instituto y con el visto bueno de la
interventoria, el nuevo programa de obra.

Constituye causal de incumplimiento del contrato el hecho que el contratista no ejecute, por lo
menos, las cantidades de obra previstas en su programa de obra.

13.14 Cantidades de Obra

Las cantidades de obra por ejecutar son las que se presentan en el formulario de la propuesta,
estas son aproximadas y estan calculadas con base en el estudio del proyecto; por lo tanto, se
podran aumentar, disminuir o suprimir durante la ejecucién de la obra; tales variaciones no
viciaran ni invalidaran el contrato. El contratista esta obligado a ejecutar las mayores cantidades
de obra que resulten, a los mismos precios de la propuesta, salvo que se presenten
circunstancias imprevisibles que afecten el equilibrio econémico del contrato.

Si durante la ejecucién del proyecto fuere necesario modificar las cantidades de obras
establecidas en el formulario de la propuesta, el contratista estara en la obligacion de incluir los
cambios a que haya lugar en el citado formulario, de acuerdo con la respectiva acta de
modificacion.

Para los fines de pago regiran las cantidades de obra realmente ejecutadas, pero el valor de las
obras ejecutadas no podra superar el valor determinado en el contrato.

13.15 Obras Adicionales

Se entiende por obras adicionales aquellas que, por su naturaleza pueden ejecutarse con las
especificaciones originales del contrato o variaciones no sustanciales de las mismas y en donde
todos los items tengan precios unitarios pactados. El Instituto podra ordenar por escrito obras
adicionales y el contratista estara en la obligacion de ejecutarlas. Las obras adicionales se
pagaran a los precios establecidos en el formulario de la propuesta.

13.16 Obras Complementarias

Se entiende por obra complementaria la que no esté incluida en las condiciones originales del
contrato y por esta misma razon, no puede ejecutarse con los precios del mismo. El Instituto
podra ordenar obras complementarias y el contratista estara obligado a ejecutarlas, siempre
gue los trabajos ordenados hagan parte inseparable de la obra contratada, o0 sean necesarias
para ejecutar esta obra o para protegerla.
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Los precios que se aplicardn para el pago de la obra complementaria serdn los que se
convengan con el contratista, mediante la suscripciobn de un acta de precios no previstos.
Cuando no se llegare a un acuerdo de antemano con el contratista sobre el precio de la obra
complementaria, el Instituto podra optar por ordenar que dicho trabajo sea ejecutado por el
sistema de administracién, o sea por el costo directo mas un porcentaje acordado por las partes,
gue debe cubrir los costos por concepto de administracion y utilidad del contratista. Por costo
directo se entenderd el de las siguientes partidas.

% El valor de los materiales puestos al pie de la obra.

% Los jornales y sueldos Utiles, aumentados en el porcentaje por prestaciones sociales
calculados por el contratista en la propuesta. Los jornales de dominicales y dias feriados estan
incluidos en estos porcentajes.

% El alquiler del equipo y herramientas, liquidado segln las tarifas horarias de la propuesta del
contratista y conforme a lo estipulado en el pliego de condiciones de la licitacion publica. En el
caso de tarifas no establecidas en la propuesta, éstas se calcularan por métodos similares a los
empleados por la Cadmara Colombiana de la Infraestructura (CClI).

Para el pago de las obras complementarias por administracion, el contratista elaborara planillas
diarias de control en que se consignen los datos de empleo de mano de obra, materiales, equipo
y los correspondientes a otros gastos incurridos. Estas planillas deberan ser aprobadas por el
interventor y constituirdn la base para la presentacion de la facturacién correspondiente.

13.17 Calidad de la Obra

El contratista es responsable de la realizacion de las pruebas de campo y ensayos de laboratorio
gue aseguren la calidad de la obra, incluidas aquellas requeridas para el manejo ambiental del
proyecto y entregara a la Interventoria los resultados de los mismos dentro de los dos (2) dias
habiles siguientes a la fecha de su obtencion, para que ésta verifique si se ajustan a los
requerimientos de las especificaciones. La verificacién de la Interventoria no exonerara de
responsabilidad al contratista por la calidad de la misma.

Una vez terminadas las partes de la obra que deban quedar ocultas y antes de iniciar el trabajo
subsiguiente, el contratista informara a la interventoria para que ésta proceda a medir la obra
construida. Si asi no procediere el contratista, la interventoria podra ordenarle por escrito el
descubrimiento de las partes ocultas de la obra, para que ésta pueda ejercer sus funciones de
control. El contratista efectuara este trabajo y el de reacondicionamiento posterior sin que ello
le dé derecho al reconocimiento de costos adicionales ni a extensiones al plazo de ejecucion.

El Instituto podra rechazar la obra ejecutada por deficiencias en los materiales o elementos
empleados, o procesos constructivos, aunque las muestras y prototipos correspondientes
hubieren sido verificados previamente, sin perjuicio de lo establecido en las especificaciones
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sobre la aceptacion de suministro defectuoso. Toda obra rechazada por defectos en los
materiales, en los elementos empleados, en la obra de mano o por deficiencia de los equipos,
maaquinarias y herramientas de construccion o por procesos constructivos o por defectos en ella
misma, debera ser retenida, reconstruida o reparada por cuenta del contratista. Ademas, el
contratista queda obligado a retirar del sitio respectivo los materiales o elementos defectuosos.

Los equipos, maquinariay herramientas que el contratista suministre para la obra, deberén estar
en perfecto estado de operacién ser adecuados y suficientes para las caracteristicas y la
magnitud del trabajo por ejecutar. El Instituto directamente o por intermedio de la Interventoria
se reserva el derecho de rechazar y exigir el reemplazo o reparacion por cuenta del contratista
de aquellos equipos, maquinarias y herramientas que a su juicio sean inadecuados o
ineficientes, o que por sus caracteristicas constituyen un peligro para el personal o un obstaculo
para el buen desarrollo de las obras. Se exigira siempre el suministro y mantenimiento en buen
estado de funcionamiento del equipo basico requerido para la construccion de las obras.

Se deben realizar y obtener conformidad de las pruebas de carga para puentes.
13.18 Actas de Modificacion de Cantidades de Obra

Es el documento en el que se deja constancia de las modificaciones efectuadas por
requerimientos del proyecto a las cantidades de obra previstas inicialmente.

Las actas de modificacion de cantidades de obra deben diligenciarse de conformidad con el
instructivo MINFRA-MN-IN-7 y su formato MINFRA-MN-IN-7-FR-1 del manual de Interventoria
vigente o aquel que lo modifique o sustituya.

13.19 Actas de Obra

Es el documento en el que el contratista y el interventor dejaran consignadas las cantidades de
obra realmente ejecutadas durante cada mes.

El contratista y el interventor deberan elaborar el acta mensual dentro de los cinco (5) dias
calendario del mes siguiente al de ejecucidn de las obras. El valor basico del acta sera la suma
de los productos que resulten de multiplicar las cantidades de obra realmente ejecutada por los
precios unitarios estipulados en el formulario de la propuesta del contratista o por los precios
acordados para los nuevos items gue resulten durante el desarrollo del contrato.

Las actas de obra mensual tendran caracter provisional en lo que se refiere a la calidad de la
obra, a las cantidades de obra y obras parciales. El interventor podra, en actas posteriores,
hacer correcciones o modificaciones a cualquiera de las actas anteriores aprobadas por él, y
deberd indicar el valor correspondiente a la parte o partes de los trabajos que no se hayan
ejecutado a su entera satisfaccion a efecto de que el Instituto se abstenga de pagarlos al
contratista o realice los descuentos correspondientes, hasta que el interventor dé el visto bueno.
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Ninguna constancia de parte del interventor que no sea la de recibo definitivo de la totalidad, o
de parte de las obras, podra considerarse como constitutiva de aprobacion de algun trabajo u
obra.

13.20 Ajuste

El contrato de obra se encuentra sujeto a ajustes tomando como base los indices de Costos de
la Construccion Pesada ICCP, calculados mensualmente por el Departamento Administrativo
Nacional de Estadistica, DANE. El procedimiento para el célculo de los mismos sera el
establecido en el Manual de Interventoria vigente, excepto para las mezclas asfalticas que
utilicen asfalto 60-70 u 80-100, que cumpla con lo sefialado en las especificaciones generales
de construccion de carreteras INVIAS 2013, para las cuales el ADJUDICATARIO TENDRA LA
OPCION DE ESCOGER LA FORMA DE AJUSTAR LAS MEZCLAS ASFALTICAS, como se
detalla mas adelante.

El calculo de ajuste se hard para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la
licitacién y el mes del acta correspondiente, y asi sucesivamente hasta el vencimiento del
contrato. Las cantidades de obra que no se ejecuten dentro del programa de inversiones
propuesto por el contratista no estaran sujetas a la actualizacién prevista anteriormente, sino
gue seran pagadas a los precios del periodo en el cual debieron haber sido ejecutadas.

Para el caso de las mezclas asfélticas que utilicen ASFALTO 60-70 u 80-100, que cumpla
con lo sefialado en las especificaciones generales de construccién de carreteras INVIAS
2013, se podréan ajustar a opcion del contratista, de forma creciente o decreciente asi:

El insumo asfalto de las mezclas asfélticas colocadas en desarrollo del contrato, se ajustara con
la variacion (aumento o disminucién) de precios emitido por ECOPETROL mediante
certificacion o lista oficial, de la siguiente manera:

a) En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto menor o igual
al valor en lista oficial emitida por ECOPETROL a la fecha de cierre de la licitacién, se calculara
el ajuste con base en la variacion (aumento o disminucion) del precio emitido por ECOPETROL
tomando como precio inicial (1o) el precio de lista oficial al cierre del proceso, siempre y cuando
la obra a ajustar corresponda a la ejecucién de acuerdo con el programa de inversiones
propuesto por el contratista. Cuando por causas imputables al contratista la obra no
corresponda a la ejecucién de acuerdo con el programa de inversiones, el ajuste de precios del
insumo asfalto se hard con base en la resolucion, certificacion o lista de ECOPETROL que
autorice dicho reajuste para el mes calendario correspondiente a aquel en el cual debié
ejecutarse esa obra segun el citado programa.

Este ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacion y el
mes del acta correspondiente.
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b) En el caso en el que el adjudicatario consigne un valor por kilogramo de asfalto superior al
valor en lista oficial emitida por ECOPETROL a la fecha de cierre de la licitacion, se calculara
el ajuste con base en la variacion (aumento o disminucion) del precio emitido por ECOPETROL
tomando como precio inicial (lo) el precio por kilogramo de asfalto relacionado por el proponente
en el respectivo analisis unitario, siempre y cuando la obra a ajustar corresponda a la ejecucién
de acuerdo con el programa de inversiones propuesto por el contratista. Cuando por causas
imputables al contratista la obra no corresponda a la ejecucion de acuerdo con el programa de
inversiones, el ajuste de precios del insumo asfalto se hard con base en la resolucion,
certificacion o lista de ECOPETROL que autorice dicho reajuste para el mes calendario
correspondiente a aquel en el cual debid ejecutarse esa obra segun el citado programa.

Este ajuste se hara para el periodo correspondiente entre la fecha de cierre de la licitacién y el
mes del acta correspondiente.

Para este efecto, el adjudicatario al presentar los analisis de precios unitarios previstos
en el numeral ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS del pliego de condiciones deberéa
desglosar el valor del kilogramo de asfalto 60-70 u 80-100, en el analisis de precio unitario
de las mezclas asfalticas, sin el transporte del mismo, con el fin de tomar este valor como
referencia para la aplicacién de la metodologia de ajuste expuesta en los literales a) y b).
No obstante, el proponente deberé prever en su andlisis de precio unitario el costo de
transporte del asfalto, el cual ya ha sido considerado por la entidad en el precio de la
mezcla asfaltica fabricada que aparece en los respectivos analisis de precios unitarios
del presupuesto oficial, para los items que contengan el insumo asfalto.

Los deméas componentes de los analisis de precios unitarios presentados por el contratista, para
las mezclas asfalticas que utilicen asfalto 60-70 u 80-100 que cumpla con lo sefialado en las
especificaciones generales de construccion de carreteras INVIAS 2013, como son: equipos con
su AlU, otros materiales del APU con su AlU, transportes con su AlU y mano de obra con su
AlU, seran ajustados con los correspondientes indices de la canasta general de los indices de
Costos de la Construccion Pesada ICCP, calculados mensualmente por el Departamento
Administrativo Nacional de Estadistica, DANE.

NOTA: EL ADJUDICATARIO QUE OPTE POR EL AJUSTE DEL INSUMO ASFALTO 60-70 u
80-100 CON BASE EN LOS PRECIOS VIGENTES DE ECOPETROL, DEBERA DISCRIMINAR
EN LOS ANALISIS DE PRECIOS UNITARIOS DE LAS MEZCLAS ASFALTICAS QUE
UTILICEN ASFALTO 60-70 u 80-100, EL VALOR POR KILOGRAMO DEL ASFALTO A
UTILIZAR. DE NO PRESENTARSE DICHA DISCRIMINACION, EL AJUSTE DE LAS MEZCLAS
ASFALTICAS QUE REQUIERAN LA UTILIZACION DE ASFALTO 60-70 u 80-100, SE
REALIZARA DE ACUERDO AL INDICE DE COSTOS DE LA CONSTRUCCION PESADA ICCP
PARA EL GRUPO 8, CALCULADO MENSUALMENTE POR EL DEPARTAMENTO
ADMINISTRATIVO DE ESTADISTICA, DANE SIGUIENDO EL PROCEDIMIENTO
ESTABLECIDO EN EL MANUAL DE INTERVENTORIA INVIAS VIGENTE O AQUEL QUE LO
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MODIFIQUE O SUSTITUYA, E INVIAS NO ASUMIRA RESPONSABILIDAD ALGUNA POR
ESTA DECISION DEL CONTRATISTA.

PARA EL CASO QUE SE OPTE POR EL AJUSTE DEL INSUMO ASFALTO 60-70 u 80-100
CON BASE EN LOS PRECIOS VIGENTES DE ECOPETROL, LA MEDIDA PARA EL PAGO
DEL AJUSTE DEL ASFALTO SE HARA DE ACUERDO CON LO ESTIPULADO EN EL
NUMERAL 410.6 MEDIDA, DEL ARTICULO 410-13 SUMINISTRO DE CEMENTO
ASFALTICO, DE LAS ESPECIFICACIONES GENERALES DE CONSTRUCCION DE
CARRETERAS DE INVIAS 2013.

LA OPCION QUE ESCOJA EL CONTRATISTA PARA AJUSTAR LAS MEZCLAS ASFALTICAS
REGIRA PARA LA EJECUCION DEL CONTRATO.

El contrato de obra contempla el pago de ajustes, sin embargo, en caso que contratista e
interventor verifiquen y certifiquen al Instituto Nacional de Vias que no es hecesario el pago por
concepto de ajustes y/o que no es necesario utilizar la totalidad de los recursos contemplados
en el presupuesto oficial para el pago de ajustes, los recursos considerados en el presupuesto
para dicho pago, deberan ser invertidos en ejecucién de obra, dado el caso, contratista e
interventor especificaran el tipo de actividad, cantidad y ubicacién de las obras a ejecutar con
estos recursos.

13.21 Dafios o Retardos debidos a Fuerza Mayor

El contratista quedara exento de toda responsabilidad por cualquier dafio o dilacion de las obras
durante la ejecucién del contrato, pero sin derecho a indemnizaciones, cuando se concluya por
parte del Instituto que tales hechos son el resultado de caso fortuito o fuerza mayor,
debidamente comprobados, caso en el cual los gastos que demanden las reconstrucciones o
reparaciones de las obras afectadas seran por cuenta del Instituto, siempre que el contratista
haya dado aviso al Instituto de la ocurrencia de tales hechos, y que la evaluacién de los mismos,
las causas que los motivaron y la diligencia con que el contratista actué ante ellos se haya hecho
constar, dentro de los diez (10) dias calendario siguientes a la fecha en que cesen dichas
causas, en actas suscritas por el interventor y el contratista las cuales requeriran el concepto
favorable de la oficina juridica del Instituto.

Todas las obras adicionales originadas por caso fortuito o fuerza mayor deberan ser
consignadas en acta. El contratista debera asumir los sobrecostos resultantes, tales como los
correspondientes a lucro cesante y pérdida de materiales, equipos y otros elementos de su
propiedad. En el evento en que el Instituto concluya que el caso no fue fortuito o de fuerza
mayor, correran, ademas, por cuenta del contratista todas las reparaciones, reconstrucciones e
indemnizaciones a que haya lugar. El caso fortuito o la fuerza mayor constituyen causal de
suspension del plazo del contrato.

13.22 Incumplimiento de lo Ordenado
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Si el contratista rehlsa o descuida cumplir cualquier orden escrita del interventor, éste le
notificara por escrito sobre el incumplimiento de dicha orden, sefialando especificamente las
omisiones o infracciones y exigiendo su cumplimiento. Si esta notificacién no surte ningun efecto
dentro de un plazo de ocho (8) dias habiles, el interventor comunicara dicha situacion, por
escrito, al Instituto para que este tome las medidas que considere necesarias. En razéon a lo
anterior, las consecuencias que se deriven para la obra o terceros serdn asumidas
integralmente por el contratista. El contratista debera acatar las érdenes que le imparta por
escrito la Interventoria; no obstante, si no estuviese de acuerdo con las mismas asi debera
manifestarlo por escrito al interventor, antes de proceder a ejecutarlas; en caso contrario,
responderd solidariamente con el interventor si del cumplimiento de dichas érdenes se derivaran
perjuicios para el Instituto.

13.23 Reunion Mensual de Seguimiento

Mensualmente deberan celebrarse reuniones con participacion del director de la obra, el Lider
de Integracion, el ingeniero residente de la obra, el director de la interventoria, el ingeniero
residente de la interventoria, el director de la respectiva territorial del INSTITUTO y el supervisor
del contrato de interventoria, sin perjuicio de que participen otros colaboradores de las
diferentes areas del Instituto. De cada una de estas reuniones se levantara un acta, la cual sera
mantenida en custodia por la Direccion Territorial del INSTITUTO.

En desarrollo de las reuniones periddicas de seguimiento, se abordaran como minimo los
siguientes puntos en el orden del dia, orientados a asegurar el adecuado seguimiento de la
gestion contractual, las actividades y situaciones contractuales y/o aspectos técnicos
pendientes por resolver, temas pendientes de aprobacion, revision de los avances para el
cumplimiento de los hitos de obra.

1. Temas y situaciones pendientes por resolver.

2. Seguimiento independiente a la etapa de proconstrucciéon con especial balance de avance
para cada uno de los hitos mensuales para el cumplimiento de las obligaciones del Contratista
en esta etapa, para tal efecto en articulacion con el Gestor Técnico del Proyecto podra
eventualmente contarse con el acompafiamiento de la Subdireccion de Estudios e innovacién
del INVIAS.

3. Seguimiento a los hitos y metas fisicas. Durante los primeros SEIS MESES de ejecucion del
contrato se realizara especial seguimiento a la obligacion del contratista de adelantar las
actividades de pavimentacion en concreto rigido y/o flexible de por lo menos 3 KILOMETROS
DE VIA, incluyendo todos sus elementos constitutivos, en el sector previamente autorizado por
INVIAS.

4. Retos y Desafios del mes.
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El registro seguimiento y control de las actividades y temas desarrollados en la reunién
guedaran consignados en el acta 0 memoria respectiva.

13.24 Reclamos

Cualquier reclamo que el contratista considere pertinente hacer al Instituto por razén de este
contrato debera presentarse por escrito, documentado y consultado previamente con el
Interventor, dandole oportunidad de verificar las circunstancias motivo del reclamo, tomar
fotografias, etc. El interventor dentro de los ocho (8) dias habiles siguientes entregara esta
documentacion a la Direccion Territorial del INSTITUTO con las respectivas recomendaciones
para que esta a su vez inicie el trAmite pertinente. En caso de reclamo, el contratista no
suspenderd las obras, a menos que el Instituto haya decidido hacerlo, y procedera a ejecutar
las ordenes recibidas.

13.25 Mitigacién de impactos contractuales, para CONCLUIR.

Como regla general, las situaciones que ameriten un estudio por parte del Interventor, el
Contratista y el Instituto, relacionadas con la ejecucion, supervisién, control y direccion de los
trabajos, seran tratadas inicialmente en los comités técnicos dirigidos por el Director Territorial
del INVIAS, en caso de no llegar a un acuerdo estas seran sometidas a consideracion del jefe
de la unidad ejecutora correspondiente. En caso de no llegarse a un acuerdo, se acudira al
Director Operativo, segun corresponda, cuya decision sera definitiva.

13.26 Derecho del Instituto a usar partes de la Obra

El Instituto podra tomar posesion de cualquiera de las partes de la obra, terminada o no, y
usarla; de dicha posesion se levantard un acta. Si por este uso prematuro se aumentan los
costos o el plazo del contrato, el contratista sometera este hecho a consideracién del Instituto.

El uso de las partes de la obra por el Instituto no implica el recibo de ellas, ni releva al contratista
de ninguna de sus obligaciones.

Cualquier bien de interés historico, de otra naturaleza o de gran valor que se descubra en la
zona de las obras sera de propiedad de la nacién colombiana. El contratista debera notificar al
Instituto acerca del descubrimiento y seguir las instrucciones que éste imparta.

13.27 Publicaciones e Informaciones

El Instituto se reserva el derecho de hacer las publicaciones e informaciones que a bien tenga
sobre las obras, equipo, sistemas constructivos y demas relacionados con las obras.

13.28 Limpieza General y Restauracion
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A la terminacion de la obra, el contratista removera de los alrededores de ellas las instalaciones,
edificaciones, escombros, materiales sin uso y materiales similares que le pertenezcan o que
se hayan usado bajo su direccion.

El contratista realizara las gestiones necesarias para que en caso tal, los materiales producto
de esta limpieza puedan ser utilizados por miembros de la comunidad.

Una vez realizada la limpieza, se restauraran las areas utilizadas, realizando como minimo
revegetalizacién, control de erosion y acabado de rellenos sanitarios de tal forma que estas
zonas queden en similares o mejores condiciones que las encontradas inicialmente.

13.29 Visita Preliminar - Entrega y Recibo Definitivo de las Obras

Con una antelacién minima de treinta (30) dias calendario a la fecha de vencimiento del plazo
contractual, la interventoria debe realizar visita conjunta con el contratista y el supervisor del
contrato de interventoria al sitio de las obras, con el fin de inspeccionar el estado de las mismas
y acordar las acciones correctivas a que haya lugar para su posterior entrega y recibo definitivo.
Cuando el contrato tenga un plazo inferior a seis meses la visita previa se realiza con una
antelacion minima de quince (15) dias calendario a la fecha de vencimiento del plazo
contractual.

Una vez vencido el plazo de ejecucién o terminado el contrato por cualquier causa, se procedera
al recibo definitivo de las obras objeto del contrato.

A la terminacion del plazo contractual por cualquier causa, mediante citacion escrita realizada
por la interventoria se llevara a cabo la entrega y recibo definitivo de las obras mediante “acta
de entrega y recibo definitivo de obra”. Si las observaciones y compromisos descritos en el acta
de visita previa no son atendidos por parte del contratista, se procedera a efectuar el recibo
definitivo de las obras en el estado en que se encuentren, circunstancia que dara lugar a la
aplicacién de los procedimientos administrativos sancionatorios correspondientes y a la
cuantificacién de las fallas no corregidas, las cuales seran descontadas o no recibidas por el
interventor, segun el caso.

Si el contratista se negare a suscribir el acta de entrega y recibo definitivo de obra, el interventor
procederd en todo caso a suscribirla, dejando constancia de la citacion al contratista y de la
negativa de éste para su suscripcion.

La visita previa y la entrega y recibo definitivo de las obras se efectuaran de conformidad con lo
previsto en el Manual de Interventoria vigente o aquel que lo modifique o sustituya.

13.30 Constancia de Cierre del Expediente
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Una vez vencidas las garantias de estabilidad de las obras, calidad de estudios y disefios segun
el caso y calidad del servicio de interventoria, el jefe de la unidad ejecutora expedira la
constancia de cierre del expediente del proceso de contratacion y la remitira a la dependencia
encargada del archivo de contratos para su correspondiente archivo.

13.31 Notas técnicas adicionales.

a) El contratista debe garantizar la transitabilidad en todos los sectores del contrato mientras
se ejecuta la obra, es decir desde la orden de inicio y hasta el recibo definitivo de las obras.

b) El contratista debera atender las emergencias que se puedan presentar en los sitios que se
encuentren dentro del objeto del contrato, para lo cual el interventor definira el tipo de
intervencion a ejecutarse y le solicitara por escrito al contratista su ejecucion; en caso de que
se requieran estudios y/o disefios y/o calculos adicionales éstos debera realizarlos el contratista
y ser revisados y aprobados por la Interventoria; en todo caso el contratista presentara los
analisis de precios unitarios no previstos (incluidos los estudios y/o disefios y/o célculos
adicionales, si aplican) al interventor para su revision y aprobacion, para posteriormente
presentarlos a la Direccidn Territorial correspondiente y a la unidad Ejecutora que corresponda,
para la continuacién del tramite pertinente.

c) El desglose de los andlisis de precios unitarios publicados en el SECOP por el Instituto
Nacional de Vias, son Unicamente de referencia, constituyen una guia para que el proponente
prepare su propuesta, cada analisis de precios unitarios presentado por el adjudicatario debe
contener todo lo indispensable y necesario para llevar a cabo el item correspondiente: equipos,
materiales, transportes, mano de obra y costos indirectos. Si existe alguna duda o interrogante
sobre la presentacion de estos APU publicados por INVIAS, es deber del proponente hacerlos
conocer cuatro (4) dias habiles antes del cierre del proceso licitatorio para que el INVIAS los
pueda estudiar.

d) El control de trafico temporal y la sefializacion provisional necesarios para la ejecucion de
las obras serd por cuenta y riesgo del proponente y/o contratista. Esta sefializacion debe
colocarse desde la orden de iniciacion del contrato.

e) Se debe tener en cuenta que el valor total del PRECIO UNITARIO incluye el valor de A.l.U.
El valor total del precio unitario se redondeara; cuando la fraccién decimal del peso sea igual o
superior a 5 se aproximara por exceso al nimero entero siguiente del peso y cuando la fraccién
decimal del peso sea inferior a 5 se aproximara por defecto al nimero entero del peso.

f) El contratista conjuntamente con el interventor, una vez se otorgue la orden de iniciacion del
contrato, procederan a hacer una evaluacion sobre el nivel de seguridad vial en el sector objeto
del contrato con el fin de prever las medidas para tender a mejorar la seguridad vial, de
conformidad con lo establecido por el Ministerio de Transporte en el Plan Nacional de Seguridad
Vial, siguiendo el Manual de Sefializacion vigente.

13.32 Protocolos de bioseguridad.
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El CONTRATISTA daré estricto cumplimiento de los protocolos de bioseguridad, asi como del
Decreto 531 de 2020 y la resolucion 312 de 2019. El CONTRATISTA se obliga a disefiar e
implementar las medidas de Bioseguridad que estén conforme a las normas expedidas que
regulen la materia asociada a las condiciones de ejecucion del contrato que propendan por la
mitigacién y prevencion del contagio de enfermedades infecciosas o virus tal como el COVID
19.

EL CONTRATISTA dentro de su programacion interna se obliga para con el INSTITUTO a que
en la ejecucion debera contar con un plan alterno de vinculacion de trabajadores, suministros
y/o insumos, en caso de que los inicialmente previstos tengan afectaciones en la disponibilidad
de cumplimiento de sus actividades por temas de salud que obliguen a la ausencia temporal de
los mismos. Lo anterior teniendo en cuenta que el CONTRATISTA esta llamado a adoptar las
medidas que garanticen su adecuada gestion del riesgo asignado, correspondiente a los
impactos por virus tales como el COVID 19.

EL CONTRATISTA mantendra en desarrollo de sus obligaciones indemne al INSTITUTO en
todo lo relacionado con las reclamaciones que pudieran generarse por la presencia de COVID
19 o cualquier otro virus que se presente en los frentes de obra, en sus instalaciones
administrativas o en la comunidad aledafia a los frentes de obra. EL CONTRATISTA deberéa
asumir la responsabilidad de contagios, afectaciones a la salud, muertes, restriccion de
movilidad o cualquier circunstancia asociada a COVID 19. Esta indemnidad cubre
reclamaciones que se presenten ante cualquier instancia administrativa o judicial.

14. IMPLEMENTACION DE PROGRAMA VINCULACION MADRES CABEZA DE
FAMILIA Y/O VICTIMAS

El contratista para la ejecucion del contrato se compromete a la vincular madres cabeza
de familia y/o victimas de la siguiente manera:

MADRES CABEZA DE FAMILIA: El Paragrafo del Articulo Primero de la Ley 1232 de 2008,
dispone: “La condiciéon de Mujer Cabeza de Familia y la cesaciéon de la misma, desde el
momento en que ocurra el respectivo evento, debera ser declarada ante notario por cada una
de ellas, expresando las circunstancias basicas del respectivo caso y sin que por este concepto
se causen emolumentos notariales a su cargo”.

VICTIMAS: De conformidad con lo establecido en la Ley 1257 de 2008 y sus Decretos
reglamentarios, dicha condicion se acreditara de la siguiente manera:

a). Violencia comprobada: Para efectos de la deduccion contemplada en el presente decreto se
entiende por violencia comprobada contra una mujer, aquellas situaciones que se verifiquen a
través de:

1. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia intrafamiliar cuya victima sea la mujer que
esté o sea contratada.
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2. Sentencia condenatoria ejecutoriada por violencia sexual cuya victima sea la mujer que esté
0 sea contratada.

3. Sentencia condenatoria ejecutoriada por acoso sexual cuya victima sea la mujer que esté o
sea contratada.

4. Sentencia condenatoria ejecutoriada por lesiones personales cuya victima sea la mujer que
esté o sea contratada.

5. Sentencia ejecutoriada a través de la cual se demuestre que, por mal manejo del patrimonio
familiar por parte de su compafiero o cényuge, perdié bienes y/o valores que satisfacian las
necesidades propias y de los hijos.

6. Medida de proteccién y/o atencién, dictada por la autoridad competente a favor de la mujer
gue esté o sea contratada, de acuerdo con la normatividad que regula la adopcion de tales
medidas;

b). Constancia de violencia comprobada: Es el documento donde consta la decision tomada por
la autoridad administrativa o judicial en la cual se reconoce a la mujer como victima de violencia
de género, de conformidad con las situaciones establecidas en el literal a) del presente articulo.

c). Empleador: Es la persona natural o juridica, obligada a presentar declaracion del impuesto
sobre la renta y complementarios, que emplee mediante contrato de trabajo a mujeres victimas
de la violencia.

Nota: “Se les informa a los proponentes que de conformidad con el articulo 23 de la Ley 1257
de 2012, reglamentado por el Decreto 2733 del mismo afio, que los empleadores que ocupen
trabajadoras mujeres victimas de la violencia comprobada, y que estén obligados a presentar
declaracion de renta y complementarios, tienen derecho a deducir de la renta el 200% del valor
de los salarios y prestaciones sociales pagados durante el afio o periodo gravable, desde que
exista la relacion laboral, y hasta por un periodo de tres afios.

15. PROGRAMA DE REINTEGRACION

Para el cumplimiento del compromiso de vinculacion de personas objetivo de atencion de la
Agencia para la Reincorporacion y Normalizacion- ARN-, debera solicitar ante la citada entidad,
de conformidad con los perfiles requeridos para el desarrollo del objeto del contrato, informacién
e indicacion de las personas que cumplen dicha solicitud.

El contratista debera presentar, certificacion de la Agencia para la Reincorporacion y
Normalizacion en la cual se certifique la existencia 0 no de personas en proceso de
reintegracion disponibles para vincular contractualmente en el momento en que sea requerido
por el contratista. Cuando no exista personal disponible, el contratista podra contratar el
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personal que requiera para la ejecucion del contrato de obra. Lo anterior, con el fin de que el
interventor pueda aprobar el inicio de la ejecuciéon del contrato.

Una vez inicie la ejecucion de la obra, el contratista debera presentar a la interventoria el
personal en su némina, en el cual consten el/llos nhombre/s completos de las personas en
proceso de reintegracion, reincorporacion y demas poblaciones atendidas por la
ARN, contratadas para ejecutar esa labor; o certificacion de la ARN en la que conste que no
dispone de personas que cumplan con el perfil propuesto para el desarrollo del contrato o
interesados en el mismo; caso en el cual el contratista podra contratar libremente el personal
gue requiera para la ejecucién del contrato.

Una vez verificada la vinculacion contractual de las personas en procesos de reintegracion, y/o
de reincorporacion, estos solo podran ser reemplazados, en caso de ser necesario, por otro u
otras personas del proceso de reintegracion; excepto cuando ACR certifiqgue por escrito, que no
dispone de personas en proceso de reintegracion y/o de reincorporacion que cumplan con el
perfil propuesto para el desarrollo del contrato o interesadas en el mismo; caso en el cual el
contratista podra contratar libremente el personal que requiera para efectuar el reemplazo
respectivo.

En constancia, se firma en el mes de octubre de 2020.

(ORIGINAL FIRMADO)
ING. OSCAR JAVIER SALAMANCA CORREDOR
Contratista. Lider Estructuracion Direccion Técnica.

(ORIGINAL FIRMADO)
ING. DIANA MARCELA PEREZ
ESTRUCTURADOR - Revision Aspectos Técnicos Del Proyecto

(ORIGINAL FIRMADO)
ING. GUILLERMO TORO ACUNA
DIRECTOR TECNICO
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OBJETO: MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL,
SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL
CARARE, TUNJA - BARBOSA - PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE
BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA
"CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2.

VALOR: OCHENTA Y UN MIL TRECE MILLONES CIENTO TREINTA Y CUATRO MIL
SETECIENTOS NOVENTA PESOS ($81.013.134.790) M/CTE, INCLUIDO IVA.

PLAZO: DIECIOCHO (18) MESES .

CONTRATISTA: CONSORCIO MECO VIAL con NIT. 901.441.184-7 (Integrado por CONSTRUCTORA

MECO SOCIEDAD ANONIMA SUCURSAL COLOMBIA con NIT. 900.395.291-6, con
participacion del 50%, y MECO INFRAESTRUCTURA S.A.S. con NIT. 900.749.166-4, con
participacion del 50%).

CONTRATO NUMERO 1 628 DE 2020. Entre los suscritos, CATALINA TELLEZ

POSADA, identificada con cédula de ciudadania numero 35.195.494, en su calidad de DIRECTORA DE
CONTRATACION, nombrada mediante Resolucion No. 02539 del 27 de mayo de 2019 y posesionada mediante Acta
No. 0034 del 28 de mayo de 2019, obrando en nombre y representacion del INSTITUTO NACIONAL DE VIAS -
INVIAS, Establecimiento Publico del Orden Nacional, adscrito al Ministerio de Transporte, creado por el Decreto No.
2171 del 30 de diciembre de 1992 y modificada su estructura mediante el Decreto No. 2618 de 2013, debidamente
facultada al respecto por la Resolucidén No. 8121 del 31 de diciembre de 2018, expedida por el INVIAS, modificada
por las Resoluciones Nos. 8130 del 31 de diciembre de 2018, 359 del 30 de enero de 2019, 859 del 26 de febrero de
2019, 6031 del 7 de noviembre de 2019 y 6787 del 13 de diciembre de 2019, expedidas por el INVIAS, quien para
los efectos de este documento se llamara EL INSTITUTO por una parte y por la otra MARCO TULIO MENDEZ
FONSECA, identificado con cédula de extranjeria nimero 442.663, obrando en nombre y representacion legal del
CONSORCIO MECO VIAL, en su calidad de representante, segun carta de informacién del consorcio (anexa), quien
manifiesta bajo la gravedad del juramento que ni €I, ni los integrantes del consorcio que representa, se encuentran
incursos en causal alguna de inhabilidad, incompatibilidad o impedimento para contratar, y quien para efectos del
presente documento se llamara EL CONTRATISTA, hemos convenido celebrar el contrato de obra que se especifica
a continuacion, el cual fue adjudicado por Resolucién No. 3277 del 17 de diciembre de 2020, previa Licitacion
Publica Numero LP-DT-048-2020, contrato que se regira por las Leyes 80 de 1993, Ley 1150 de 2007, Ley 1474 de
2011, Ley 1882 de 2018, Decreto Ley 019 de 2012, Decreto 1082 de 2015, el Cddigo Civil, el Codigo de Comercio, las
demés normas legales aplicables a la materia y las siguientes

CLAUSULAS

CLAUSULA PRIMERA: DEFINICIONES. - Las expresiones utilizadas en el Contrato con mayscula inicial deben ser
entendidas con el significado que se les asigna en el Anexo 3 — Glosario del Pliego de Condiciones. Los términos
definidos son utilizados en singular y en plural de acuerdo como lo requiera el contexto en el cual son utilizados. Otros
términos utilizados con mayuscula inicial deben ser entendidos de acuerdo con la definicién contenida en el articulo
2.2.1.1.1.3.1 del Decreto 1082 de 2015. Los términos no definidos deben entenderse de acuerdo con su significado
natural y obvio.

CLAUSULA SEGUNDA: OBJETO. - El CONTRATISTA se obliga a ejecutar para el INSTITUTO, por el sistema de
precios unitarios con ajustes, el MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL,
SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA - BARBOSA -
PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE
OBRA PUBLICA "CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2, de
acuerdo con el Pliego de Condiciones de la respectiva licitacion, la propuesta del CONTRATISTA aceptada por el
INSTITUTO y bajo las condiciones estipuladas en el presente contrato.

CLAUSULA TERCERA: ALCANCE DEL OBJETO. - EL CONTRATISTA deber4 desarrollar el objeto del Contrato
de conformidad con la normatividad vigente, las especificaciones y caracteristicas técnicas sefialadas en los
Documentos del Proceso de Contratacion, los cuales hacen parte integral del presente contrato. EL CONTRATISTA
se obliga para con EL INSTITUTO a ejecutar, a los precios cotizados en la propuesta y con sus propios medios —
materiales, maquinaria, laboratorios, equipos y personal - en forma independiente y con plena autonomia técnica y
administrativa, hasta su total terminacion y aceptacion final, las cantidades de obra que se detallan en su propuesta
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econdmica, conforme lo sefialado en el Formulario 1. Las partes sefialan que el alcance del presente contrato
corresponde a la totalidad del corredor vial CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA — BARBOSA -
PUERTO ARAUJO, siendo que para la determinacion del presupuesto oficial se han priorizado los segmentos viales
descritos en los anexos técnicos de la licitacion publica. En caso de requerirse la intervencion de un segmento vial
que se encuentre incluido en el mencionado corredor y que no haya sido priorizado, EL INSTITUTO notificara dicha
decision al CONTRATISTA, quien ejecutara las actividades conforme a los precios establecidos en la propuesta
economica presentada por el CONTRATISTA. En caso de no corresponder a un item pactado se efectuara bajo el
procedimiento de OBRAS COMPLEMENTARIAS sefialado en el presente documento.

CLAUSULA CUARTA: ASUNCION DE RIESGOS PREVISIBLES. - EI CONTRATISTA y EL INSTITUTO asumen de
forma obligatoria, los riesgos previsibles identificados y plasmados en el Pliego de Condiciones en la Matriz 3 -
Riesgos y aceptados con la presentacion de su propuesta.

CLAUSULA QUINTA: SUCURSAL EN COLOMBIA. - En los términos de los articulos 471 y 474 del Codigo de
Comercio, las sociedades extranjeras que hagan parte del CONTRATISTA, que no tenga(n) domicilio en
Colombia, deberan constituir dentro de los treinta (30) dias siguientes a la suscripcién del presente Contrato, una
sucursal en Colombia, cuyo objeto social contemple la suscripcion y ejecucion del Contrato adjudicado. La sucursal
se debera establecer de acuerdo con los parametros establecidos en la ley comercial.

CLAUSULA SEXTA: VALOR DEL CONTRATO. - El precio de este contrato sera la suma de los productos que
resulten de multiplicar las cantidades de obra ejecutadas, por los precios unitarios estipulados en la propuesta del
CONTRATISTA, en el documento lista de cantidades de obra, precios unitarios y valor total de la propuesta. Las
cantidades de obra son aproximadas y por lo tanto se podran aumentar, disminuir o suprimir durante la ejecucion de
la obra y tales variaciones no viciaran ni invalidaran el contrato, bajo esta condicidn se estima el precio del presente
contrato en la suma de OCHENTA Y UN MIL TRECE MILLONES CIENTO TREINTA Y CUATRO MIL
SETECIENTOS NOVENTA PESOS ($81.013.134.790) MONEDA CORRIENTE, suma que incluye el IVA,
equivalente a 92.290,79 salarios minimos legales mensuales vigentes para el afio de suscripcion del presente
contrato.

PARAGRAFO PRIMERO: EI CONTRATISTA presentd en su propuesta un AlU del treinta por ciento (30%)
discriminado asi: Administracion del veinte por ciento (20%), Imprevistos del cinco por ciento (5%) y Utilidad del
cinco por ciento (5%).

PARAGRAFO SEGUNDO: CONTRIBUCION ESPECIAL. - El presente contrato esta sujeto a la contribucion
especial del cinco por ciento (5%) del valor total del contrato de que trata la ley 1106 de 2006, prorrogada por la Ley
1738 de 2014.

PARAGRAFO TERCERO: AJUSTES. - El contrato de obra se encuentra sujeto a ajustes de conformidad con lo
establecido en el Pliego de Condiciones de la Licitacidn Publica.

PARAGRAFO CUARTO: EL CONTRATISTA con la suscripcion del Contrato, acepta que en el evento en que el
valor total a pagar tenga centavos, estos se ajusten o0 aproximen al peso, ya sea por exceso o por defecto, si la suma
es mayor o menor a 50 centavos. Lo anterior, sin que sobrepase el valor total establecido en el presente Contrato.

CLAUSULA SEPTIMA: APROPIACION PRESUPUESTAL. - El INSTITUTO se obliga a reservar para el
presente contrato la suma de OCHENTA Y UN MIL TRECE MILLONES CIENTO TREINTA Y CUATRO MIL
SETECIENTOS NOVENTA PESOS ($81.013.134.790) MONEDA CORRIENTE, discriminada asi: a) Subtotal
obras: SETENTA'Y UN MIL TRESCIENTOS DIECISIETE MILLONES CUATROCIENTOS SESENTA Y SIETE MIL
DOSCIENTOS NOVENTA Y UN PESOS ($71.317.467.291) MONEDA CORRIENTE, b) Provision para ajustes,
obras complementarias y/o adicionales: CINCO MIL SEISCIENTOS NOVENTA Y OCHO MILLONES
OCHOCIENTOS DIECISIETE MIL CINCUENTA Y SEIS PESOS ($5.698.817.056) MONEDA CORRIENTE, c)
Provision para jornadas de trabajo 24 horas diarias 7 dias de la semana: CIENTO CUARENTA MILLONES
QUINIENTOS NOVENTA Y OCHO MIL SETECIENTOS SETENTA Y TRES PESOS ($140.598.773) MONEDA
CORRIENTE, d) Impuesto al valor agregado IVA (19%) sobre la utilidad de obra: QUINIENTOS SESENTA Y
TRES MILLONES OCHOCIENTOS TREINTA Y OCHO MIL SETECIENTOS SESENTA Y UN PESOS
($563.838.761) MONEDA CORRIENTE, e) Revision, ajuste y/o actualizacion y/o modificacion ylo
complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracién del célculo de la estructura del pavimento y/o
calculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la infraestructura vial:
QUINIENTOS CINCUENTA Y SIETE MILLONES SETECIENTOS CINCUENTA MIL PESOS ($557.750.000)
MONEDA CORRIENTE, f) Impuesto al valor agregado IVA (19%) de la revision, ajuste y/o actualizacién ylo
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modificacion y/o complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracion del calculo de la estructura del
pavimento y/o calculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la
infraestructura vial: CIENTO CINCO MILLONES NOVECIENTOS SETENTA Y DOS MIL QUINIENTOS PESOS
($105.972.500) MONEDA CORRIENTE, g) Gestion social predial y ambiental (incluye PAGA e IVA 19%): DOS
MIL TRESCIENTOS CUATRO MILLONES SEISCIENTOS NOVENTA MIL CUATROCIENTOS NUEVE PESOS
($2.304.690.409) MONEDA CORRIENTE y h) Provision para implementacion del protocolo de bioseguridad por
COVID-19 (incluye IVA): TRESCIENTOS VEINTICUATRO MILLONES DE PESOS ($324.000.000) MONEDA
CORRIENTE.

PARAGRAFO: Toda vez que el plazo del presente contrato excede la actual vigencia fiscal, existe autorizacion para
comprometer vigencias futuras segun Oficio No. 5.2.0.1, Referencia 2-2020-052478 de fecha 16 de octubre de 2020,
suscrito por la Secretaria Ejecutiva del Consejo Superior de Politica Fiscal - CONFIS del Ministerio de Hacienda y
Crédito Publico, en las cuales se reservaran las siguientes sumas correspondientes al  Programa 2401,
Subprograma 0600, Proyecto 095 denominado CONSTRUCCION, MEJORAMIENTO Y MANTENIMIENTO DE
LA CARRETERA PUERTO ARAUJO - CIMITARRA - LANDAZURI - VELEZ - BARBOSA - TUNJA DE LA
TRANSVERSAL DEL CARARE. BOYACA, SANTANDER., recursos nacion, con numero de autorizacion SIIF Nacion
69520 del 16 de octubre de 2020, asi:

POSICION DE CATALOGO FUENTE VIGENCIA VALOR A AFECTAR
C-2401-0600-95 NACION 2021 $43.653.134.790
C-2401-0600-95 NACION 2022 $37.360.000.000

TOTAL $81.013.134.790

Lo anterior de conformidad con la distribucion de recursos contenida en el Memorando No. DT 79530 del 18 de
diciembre de 2020.

CLAUSULA OCTAVA: PLAZO. - El plazo para la ejecucion del presente contratosera de DIECIOCHO (18) MESES,
a partir de la Orden de Inicio que impartira el Jefe de la Unidad Ejecutora del INSTITUTO, previo el cumplimiento de
los requisitos de perfeccionamiento y ejecucién del mismo y demas requisitos exigidos en el Pliego de Condiciones.
El plazo pactado sera cumplido con sujecion a lo previsto en el Pliego de Condiciones.

CLAUSULA NOVENA: FORMA DE PAGO. - EI INSTITUTO pagara al CONTRATISTA el valor de este contrato
mediante la presentacidén de actas de recibo parcial de obra, refrendadas por EL CONTRATISTA vy el Interventor,
anexando el seguimiento al Programa de Inversiones del correspondiente mes y la verificacion del pago del periodo
correspondiente de los aportes a seguridad social y parafiscales del personal vinculado laboralmente con EL
CONTRATISTA. La acreditacion de estos aportes se requerira para la realizaciéon de cada pago derivado del
presente contrato, al tenor de lo dispuesto por el articulo 23 de la ley 1150 de 2007. Las cantidades de obra y valores
consignados en las respectivas Actas de obra son de responsabilidad exclusiva del Interventor y del CONTRATISTA.
Como requisito para la presentacion de la Gltima Acta de recibo parcial de obra, se debe anexar el Acta de Entrega y
Recibo Definitivo de obra, debidamente firmada por los participantes.

PARAGRAFO PRIMERO: PAGO DE LAS ACTAS DE RECIBO PARCIAL DE OBRA. - Las actas de recibo parcial
de obra deberan presentarse en EL INSTITUTO, dentro de los cinco (5) dias calendario siguientes al mes de
ejecucién de las obras. Asi mismo, EL CONTRATISTA debera radicar en la dependencia competente del
INSTITUTO las correspondientes facturas de pago, dentro de los tres (3) dias habiles siguientes al recibo de las
actas de obra debidamente aprobadas por EL INSTITUTO y EL INSTITUTO las pagara dentro de los sesenta (60)
dias calendario siguientes a la fecha de radicacion de las mismas, o a la fecha en que EL CONTRATISTA subsane
las glosas que le formule EL INSTITUTO. Para el pago de la ultima cuenta debera anexar el Acta de Entrega y
Recibo Definitivo de Obra. Si EL CONTRATISTA no presenta la cuenta con sus soportes respectivos dentro de la
vigencia fiscal correspondiente, no podrd hacer ninguna reclamacion judicial o extrajudicial de actualizaciones,
intereses 0 sobrecostos sobre el valor de la cuenta. En caso de mora en los pagos, EL INSTITUTO reconocera al
CONTRATISTA un interés moratorio equivalente al interés legal civil vigente, siguiendo el procedimiento descrito en
el articulo 2.2.1.1.2.4.2. del Decreto 1082 de 2015. En todo caso los anteriores pagos estaran sujetos a la
disponibilidad de PAC. EL INSTITUTO haré las retenciones a que haya lugar sobre cada pago, de acuerdo con las
disposiciones legales vigentes sobre la materia. El Interventor o el Gestor del contrato debera verificar al inicio del
trabajo y periddicamente, el cumplimiento por parte del CONTRATISTA de la obligacién de afiliacion al Sistema de
Gestion de Seguridad y Salud en el Trabajo SG-SST (Decreto 1443 de 2014, art 27) y el cumplimiento de la
Resoluciéon 312 de 2019 y el Decreto 531 de 2020 y la Resolucion 666 de 2020 y aquellas que las adicionen,
remplacen, modifiquen o sustituyan. En el evento de que el contratista esté obligado a facturar electrénicamente,
éste debera presentar la factura electrénica validada previamente por la DIAN, como requisito necesario para el pago
de los bienes y/o servicios contratados, conforme con las disposiciones sefialadas en el Decreto 358 del 5 de marzo
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de 2020, en concordancia, con lo dispuesto en la Resolucién No. 000042 del 5 de mayo de 2020 y la Directiva
Presidencial No. 09 del 17 de septiembre de 2020, situacién que deberé ser controlada por el ordenador del pago y/o
el funcionario competente.

PARAGRAFO SEGUNDO: De conformidad con lo establecido en la Resolucién 3662 de 2007, si EL CONTRATISTA
no presenta la facturacion de las actas dentro de los términos establecidos en el contrato, se aplicara una sancién
equivalente al 2.5% del valor del acta.

PARAGRAFO TERCERO: EL INSTITUTO no se hace responsable por las demoras presentadas en el tramite para
el pago al CONTRATISTA cuando ellas fueren ocasionadas por encontrarse incompleta la documentacién de soporte
0 no ajustarse a cualquiera de las condiciones establecidas en el presente Contrato. Asi mismo, el INSTITUTO no
reconocera al CONTRATISTA intereses cuando el tramite de pago se vea impactado por alteraciones al PAC que se
originen en circunstancias no imputables a los tramites internos de la Entidad.

PARAGRAFO CUARTO: CANTIDADES DE OBRA. - Las cantidades de obra por ejecutar son las que se presentan
en el Formulario de la propuesta, estas son aproximadas y estan calculadas con base en el estudio del proyecto; por
lo tanto, se podran aumentar, disminuir o suprimir durante la ejecucién de la obra; tales variaciones no viciaran ni
invalidaran el contrato. EL CONTRATISTA esta obligado a ejecutar las mayores cantidades de obra que resulten, a
los mismos precios de la propuesta, salvo que se presenten circunstancias imprevisibles que afecten el equilibrio
economico del contrato. Si durante la ejecucién del proyecto fuere necesario modificar las cantidades de obras
establecidas en el Formulario de la propuesta, EL CONTRATISTA estara en la obligacién de incluir los cambios a
que haya lugar en el citado formulario, de acuerdo con la respectiva acta de modificacion. Para los fines de pago
regiran las cantidades de obra realmente ejecutadas, pero éstas no podran superar el valor determinado en el
contrato.

PARAGRAFO QUINTO: OBRAS ADICIONALES. - Se entiende por obras adicionales aquellas que por su
naturaleza, pueden ejecutarse con las especificaciones originales del contrato o variaciones no sustanciales de las
mismas y en donde todos los items tengan precios unitarios pactados. EL INSTITUTO podra ordenar por escrito
obras adicionales y EL CONTRATISTA estaré en la obligacion de ejecutarlas. Las obras adicionales se pagaran a los
precios establecidos en el Formulario de la propuesta.

PARAGRAFO SEXTO: OBRAS COMPLEMENTARIAS. - Se entiende por obra complementaria la que no esta
incluida en las condiciones originales del contrato y por esta misma razén, no puede ejecutarse con los precios del
mismo. EL INSTITUTO podra ordenar obras complementarias y EL CONTRATISTA estara obligado a ejecutarlas,
siempre que los trabajos ordenados hagan parte inseparable de la obra contratada, o sean necesarias para ejecutar
esta obra o para protegerla. Los precios que se aplicaran para el pago de la obra complementaria serén los que se
convengan con EL CONTRATISTA, mediante la suscripcion de un acta de precios no previstos. Cuando no se
llegare a un acuerdo de antemano con EL CONTRATISTA sobre el precio de la obra complementaria, EL
INSTITUTO podré optar por ordenar que dicho trabajo sea ejecutado por el sistema de administracion, o sea por el
costo directo més un porcentaje acordado por las partes, que debe cubrir los costos por concepto de administracidn
y utilidad del CONTRATISTA. Por costo directo se entendera el de las siguientes partidas. El valor de los materiales
puestos al pie de la obra. Los jornales y sueldos Utiles, aumentados en el porcentaje por prestaciones sociales
calculados por EL CONTRATISTA en la propuesta. Los jornales de dominicales y dias feriados estan incluidos en
estos porcentajes. El alquiler del equipo y herramientas, liquidado segln las tarifas horarias de la propuesta del
CONTRATISTA y conforme a lo estipulado en el Pliego de Condiciones de la Licitacion Publica. En el caso de tarifas
no establecidas en la propuesta, éstas se calcularan por métodos similares a los empleados por la Céamara
Colombiana de la Infraestructura (CCl). Para el pago de las obras complementarias por administracion, EL
CONTRATISTA elaborara planillas diarias de control en las que se consignen los datos de empleo de mano de obra,
materiales, equipo y los correspondientes a otros gastos incurridos. Estas planillas deberan ser aprobadas por el
Interventor y constituiran la base para la presentacion de la facturacion correspondiente.

CLAUSULA DECIMA: ANTICIPO. - Una vez cumplidos los requisitos de perfeccionamiento y ejecucion del contrato,
EL INSTITUTO podra entregar un anticipo de hasta el cincuenta por ciento (50%) del valor basico del contrato. El
anticipo se tramitara previa solicitud del CONTRATISTA y aceptacién de las condiciones del INSTITUTO para su
entrega, para lo cual el ordenador del pago debe autorizar el mismo en el formato establecido para tales efectos, que
se radicara por EL CONTRATISTA para el tramite con sus respectivos anexos. En todo caso el anticipo estara sujeto
a la disponibilidad de cupo en el Programa Anual Mensualizado de Caja (PAC) y a las disponibilidades
presupuestales anuales para el proyecto.
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PARAGRAFO PRIMERO: MANEJO DEL ANTICIPO. - Para el manejo de los recursos que reciba a titulo de
anticipo, EL CONTRATISTA constituira un patrimonio autonomo irrevocable a nombre del objeto del contrato, cuyo
beneficiario sea el Instituto Nacional de Vias - INVIAS, el cual sera vigilado por el Interventor del contrato. Por
consiguiente, ningun pago o gravamen que afecte el anticipo podré ser efectuado sin la autorizacion expresa y
escrita del Interventor, quien velara asi porque todo desembolso del anticipo corresponda a gastos del contrato y que
estén de acuerdo con el plan de inversién del anticipo aprobado por el Interventor. El costo de la comisién fiduciaria
es asumido directamente por EL CONTRATISTA. EL CONTRATISTA presentara la respectiva minuta del contrato de
fiducia para aprobacion previa del Interventor. Una vez revisado y aprobado el contrato de fiducia mercantil por parte
del Interventor, este remitira copia del mismo a la Unidad Ejecutora manifestando de manera expresa su aprobacién.

PARAGRAFO SEGUNDO: RENDIMIENTOS FINANCIEROS. - Los rendimientos financieros que genere el anticipo
entregado por EL INSTITUTO al CONTRATISTA, seran reintegrados mensualmente por la Entidad Fiduciaria a la
Tesoreria del INSTITUTO cuando se trate de recursos propios o a la Direccion del Tesoro Publico cuando se trate de
recursos Nacion, en la forma prevista por el articulo 33 del Decreto 4730 de 2005 y el Decreto 1853 de 2015 y seran
consignados en la cuenta que para el efecto indique la Subdireccién Financiera. Copia de la consignacion debe ser
remitida a la Subdireccién Financiera y a la Unidad Ejecutora indicando con precision que se trata de recursos por
concepto de rendimientos financieros del anticipo otorgado, el nimero, afio del contrato y el nombre del
CONTRATISTA. Es responsabilidad de la interventoria verificar el cumplimiento de esta obligacion.

PARAGRAFO TERCERO: EXCEDENTES DE RECURSOS. - Si al momento de liquidarse el patrimonio auténomo
se presentan excedentes de recursos en la cuenta de anticipo del citado patrimonio, la entidad fiduciaria consignara
el valor de los mismos a la Tesoreria del INSTITUTO, en la cuenta que para tal efecto disponga el Grupo de
Ingresos de la Subdireccién Financiera, informando el numero y afio del contrato de obra, el nombre del
CONTRATISTA vy el concepto de la consignacién especificando el valor por rendimientos y el valor por saldos de
capital.

PARAGRAFO CUARTO: AMORTIZACION. - El anticipo sera amortizado mediante deducciones de las actas
mensuales de obra, situacion que deberd ser controlada por la interventoria. La cuota de amortizacion se
determinara multiplicando el valor de la respectiva acta por la relacién que exista entre el saldo del anticipo y el saldo
del valor del contrato. Sin embargo, EL CONTRATISTA podra amortizar un porcentaje mayor al acordado. Su
amortizacion total debera realizarse por lo menos un (1) mes antes del vencimiento del plazo contractual (siempre y
cuando el plazo inicial del contrato supere los seis (6) meses), situacion que deberd ser controlada por la
interventoria.

PARAGRAFO QUINTO: CERTIFICACION DE LA FIDUCIARIA. - EI CONTRATISTA presentara al Grupo de
Tesoreria una certificacién expedida por la entidad fiduciaria con la informacién necesaria sobre el patrimonio
autonomo para el giro del anticipo.

PARAGRAFO SEXTO: La iniciacion de las obras o el cumplimiento de cualquiera de las obligaciones contractuales
no estan supeditadas en ningun caso a la entrega del anticipo. El Interventor revisard y aprobaré el programa de
inversién del anticipo de conformidad con lo previsto en el Manual de Interventoria.

PARAGRAFO SEPTIMO: TERMINOS Y CONDICIONES DE LA ADMINISTRACION DEL ANTICIPO. - Para la
buena administracion del anticipo se tendran en cuenta como minimo las siguientes reglas: 1) El contrato de fiducia
mercantil debe ser suscrito con una sociedad fiduciaria autorizada por la Superintendencia Financiera para crear
patrimonios auténomos. 2) El plazo del contrato de fiducia mercantil debe extenderse como minimo hasta la
utilizacion de la totalidad del recurso entregado a titulo de anticipo. 3) Los recursos del anticipo depositados en el
patrimonio autbnomo deben ser invertidos en CUENTAS DE AHORRO y/o CORRIENTES REMUNERADAS,
mientras se destinan al cumplimiento del plan de inversion del mismo aprobado por el Interventor. 4) Tanto los
rendimientos que genere la cuenta de anticipo del patrimonio auténomo, como los excedentes de esta misma cuenta,
si los hubiere, deben ser reintegrados al INSTITUTO en la forma prevista en los paragrafos segundo y tercero de la
presente clausula, lo cual debe ser verificado por el Interventor. 5) EIl cambio de entidad fiduciaria solo procedera por
causas justificadas aprobadas por la Unidad Ejecutora, previo concepto de la Interventoria. 6) La Unidad Ejecutora
remitira a la entidad fiduciaria el plan de inversién del anticipo aprobado y le informara sobre la persona natural o
juridica que actuara como Interventor. Asi mismo, la Unidad Ejecutora informara a la fiduciaria sobre las
suspensiones y reanudaciones en la ejecucion del contrato. 7) En los casos de caducidad del contrato o terminacion
unilateral o anticipada del mismo, la entidad fiduciaria reintegrara a la Tesoreria del Instituto el saldo existente en la
cuenta de anticipo y sus rendimientos en la forma indicada por el Grupo de Ingresos de la Entidad, una vez esta
comunique a la fiduciaria el acto administrativo debidamente ejecutoriado. 8) La entidad fiduciaria debe remitir
mensualmente a la Unidad Ejecutora, al Interventor y al CONTRATISTA, dentro de los primeros quince (15) dias
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habiles de cada mes, un informe de gestion sobre el manejo del anticipo en el patrimonio auténomo, el cual
contendrd como minimo la siguiente informacion: el nimero y afio del contrato de obra, el nombre del
CONTRATISTA, las inversiones realizadas, el saldo por capital, los rendimientos con corte al Ultimo dia del ejercicio
anterior, los giros y/o traslados realizados

CLAUSULA DECIMA PRIMERA: OBLIGACIONES GENERALES DEL CONTRATISTA. - Ademéas de las derivadas
de la esencia y naturaleza del presente Contrato, la ley, las obligaciones y condiciones sefialadas en el Pliego de
Condiciones y demas Documentos del Proceso de Seleccion, durante la ejecucion del contrato, EL CONTRATISTA
se obliga a: 1. Cumplir con las condiciones establecidas en los Documentos del Proceso de Contratacion. 2.
Desarrollar el objeto del Contrato en las condiciones de calidad, oportunidad, y obligaciones definidas en los
Documentos del Proceso de contratacion. 3. Garantizar la calidad de los bienes y servicios prestados, de acuerdo
con el Anexo Técnico, el Pliego de Condiciones y demas Documentos del Proceso. 4. Dar a conocer a la Entidad
cualquier reclamacion que indirecta o directamente pueda tener algun efecto sobre el objeto del Contrato o sobre sus
obligaciones. 5. Abstenerse de adelantar intervencion alguna a los recursos sin contar con los permisos emitidos por
la entidad competente (cuando aplique intervenciones). 6. Acreditar el cumplimiento del factor de calidad ofrecido
durante la fase de seleccién en los plazos acordados con la Entidad. 7. Identificar e implementar las oportunidades
para promover el empleo local durante la ejecucidn del contrato, en el sitio de obra. 8. Dar cabal cumplimiento al
pacto de transparencia y declaraciones de la carta de presentacion de la oferta. 9. Informar cualquier cambio en la
composicion del capital social del contratista, el de los integrantes del Consorcio o Unién Temporal, asi como sobre
su pertenencia o no a un grupo empresarial. 10. Informar a la Entidad Estatal cuando tenga ocurrencia una situacion
que impliqgue una modificacién del estado de los riegos existente al momento de proponer o celebrar el contrato,
como seria el caso de la existencia de investigaciones, medidas de aseguramiento o condenas proferidas en
Colombia o en el extranjero. 11. Comunicarle a la Entidad cualquier circunstancia politica, juridica, social, econdmica,
técnica, ambiental o de cualquier tipo, que pueda afectar la ejecucion del Contrato. 12. Durante la ejecucion del
contrato debera observar las leyes y los reglamentos relativos a Salud Ocupacional y Seguridad Industrial y tomar
todas aquellas precauciones necesarias para evitar que se produzcan en las zonas de sus campamentos de trabajo,
accidentes o condiciones insalubres; asi como dotar a su personal y asegurar el uso adecuado de los elementos de
proteccién personal (EPP). 13. Informar periédicamente la composicién del capital social de la persona juridica; la
existencia de pactos o acuerdos de accionistas; su pertenencia 0 no a un grupo empresarial, si se trata de una
matriz, subordinada, o sucursal de sociedad extranjera, asi como la informacion relevante de indole juridica,
comercial o financiera, de la persona juridica o de sus representantes legales, socios 0 accionistas. 14. Toda vez que
el proceso de seleccion del cual se derivd el presente contrato se adelantd a través de la plataforma transaccional
SECORP I, EL CONTRATISTA se obliga a adelantar todos los tramites derivados del perfeccionamiento y ejecucion
del contrato, asi como de su liquidacion, a través de la mencionada plataforma. 15. EL CONTRATISTA cumplira con
las demés obligaciones derivadas de la esencia y naturaleza del contrato que se celebra, de la ley, de las que le
sean solicitadas por el interventor de este y de aquellas que se encuentran comprendidas en el pliego de condiciones
y en los documentos que hacen parte integral de este. 16. EI CONTRATISTA vinculara laboralmente para el
desarrollo del presente contrato, de la némina de mano de obra no calificada requerida para el proyecto, a personas
vinculadas a los procesos de reintegracién y reincorporacién liderados por la Agencia para la Reincorporacion y la
Normalidad — ARN. 17. El CONTRATISTA se obliga a disefiar e implementar las medidas de Bioseguridad que estén
conforme a las normas expedidas que regulen la materia asociada a las condiciones de ejecucion del contrato que
propendan por la mitigacion y prevencion del contagio de enfermedades infecciosas o virus tal como el COVID19. 18.
EL CONTRATISTA dentro de su programacion interna se obliga para con el INSTITUTO a que en la ejecucion
debera contar con un plan alterno de vinculacién de trabajadores, suministros y/o insumos, en caso que los
inicialmente previstos tengan afectaciones en la disponibilidad de cumplimiento de sus actividades por temas de
salud que obliguen a la ausencia temporal de los mismos. Lo anterior teniendo en cuenta que el CONTRATISTA esta
llamado a adoptar las medidas que garanticen su adecuada gestion del riesgo asignado, correspondiente a los
impactos por virus tales como el COVID19.

PARAGRAFO: EL CONTRATISTA para la ejecucion del contrato podra vincular, si asi lo considera, madres cabeza
de familia, de acuerdo con lo previsto en el articulo 7° de la Ley 1232 de 2008 y victimas de violencia y/o
discriminacion, segun lo previsto en el articulo 23 de la ley 1257 de 2008, reglamentado por el Decreto 1733 de
2012. Asi mismo, podra vincular a jovenes entre 18 y 28 afios de edad, en cumplimiento del articulo 7° de la ley
1780 de 2016.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA: OBLIGACIONES REPONTECIACION ECONOMICA. - Conforme a lo indicado en
los Estudios Previos, entre otras cosas, estos proyectos propenden por aportar en la repotenciacion economica del
Pais, razdén por la cual, conforme a las politicas priorizadas en el Plan Nacional de Desarrollo y demas politicas
concordantes, el CONTRATISTA debera cumplir dentro de su equipo de trabajo con lo siguiente: i. EI 5% del equipo
Directivo y/o Administrativo implementado para la ejecucion del contrato deberé corresponder a mujeres; ii. El 5% del
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equipo técnico y/o operativo implementado para la ejecucién del contrato debera corresponder a mujeres; iii. EI 1%
de todo el personal implementado para la ejecucion del contrato debera corresponder a personas que se encuentren
enmarcadas dentro de los requisitos de ley de primer empleo. EI INTERVENTOR verificara el cumplimiento de esta
obligacién previo a la suscripcidn de la orden de inicio. Si en la ejecucion del contrato se requiere efectuar el cambio
de alguna de las personas presentadas para el cumplimiento de este requisito, quien ingrese debera cumplir con las
mismas exigencias, toda vez que esta corresponde a una obligacién que debe estar presente en todo el plazo del
contrato. Por lo anterior corresponde a un requisito necesario para la suscripcion de la orden de inicio del contrato,
cuyo incumplimiento generara las multas a que haya lugar.

CLAUSULA DECIMA TERCERA: DERECHOS DEL CONTRATISTA. — Ademas de los derechos que por Ley le
corresponden al CONTRATISTA, éste tiene derecho a recibir una remuneracion por la ejecucion de la obra en los
términos pactados en el presente contrato.

CLAUSULA DECIMA CUARTA: OBLIGACIONES DEL INSTITUTO. - EL INSTITUTO se obliga a cumplir con
las condiciones establecidas en los Documentos del Proceso de Contratacion, asi como, a fijar un cronograma con
EL CONTRATISTA para la ejecucion del factor de calidad ofrecido en la etapa de seleccion que permita su
implementacidn oportuna durante el desarrollo del contrato y a pagar la remuneracidn por la ejecucion de la obra en
los términos pactados en el presente contrato.

CLAUSULA DECIMA QUINTA: RESPONSABILIDAD. - EL CONTRATISTA es responsable por el cumplimiento del
objeto establecido en el presente contrato y se hace responsable por los dafios que se ocasionen en la ejecucion del
objeto del presente Contrato por hechos u omisiones del CONTRATISTA o sus empleados, o los empleados o
contratistas de sus subcontratistas. Ninguna de las partes sera responsable frente a la otra o frente a terceros por
dafios especiales, imprevisibles o dafios indirectos, derivados de fuerza mayor o caso fortuito de acuerdo con la ley.

CLAUSULA DECIMA SEXTA: INDEMNIDAD TRIBUTARIA. - De conformidad con los Pliegos de Condiciones, EL
CONTRATISTA mantendra en desarrollo de sus obligaciones indemne al INSTITUTO en todo lo relacionado con las
obligaciones tributarias derivadas del mismo. De conformidad con el Pliego de Condiciones de la licitacion, EL
CONTRATISTA debe pagar todos los impuestos, tasas, gravdmenes y contribuciones establecidas por las diferentes
autoridades nacionales, departamentales o municipales y dentro de estos mismos niveles territoriales, las
contribuciones, tasas, derechos y tarifas establecidos por las diferentes autoridades que afecten el contrato y las
actividades que de él se deriven. Estos pagos deben soportarse con las certificaciones correspondientes expedidas
ylo validadas por las autoridades competentes.

CLAUSULA DECIMA SEPTIMA: INDEMNIDAD POR RECLAMACIONES ORIGINADAS EN ALTERACIONES DE
LAS CONDICIONES DE SALUD. - De conformidad con los Pliegos de Condiciones, EL CONTRATISTA mantendra
en desarrollo de sus obligaciones indemne al INSTITUTO en todo lo relacionado con las reclamaciones que pudieran
generarse por la presencia de COVID19 o cualquier otro virus que se presente en los frentes de obra, en sus
instalaciones administrativas o en la comunidad aledafia a los frentes de obra, para lo cual EL CONTRATISTA
debera cumplir estrictamente con los protocolos de bioseguridad y la normatividad aplicable a la materia y que se
encuentre vigente. EL CONTRATISTA debera asumir la responsabilidad de contagios, afectaciones a la salud,
muertes, restriccion de movilidad o cualquier circunstancia asociada a COVID19. Esta indemnidad cubre
reclamaciones que se presenten ante cualquier instancia administrativa o judicial.

CLAUSULA DECIMA OCTAVA: GARANTIA UNICA. - Para cubrir cualquier hecho constitutivo de incumplimiento,
EL CONTRATISTA se compromete a constituir a favor del INSTITUTO, cualquiera de las clases de garantias
permitidas por el articulo 2.2.1.2.3.1.2 del Decreto 1082 de 2015, a saber: (i) Contrato de seguro contenido en una
pdliza para Entidades Estatales, (ii) Patrimonio auténomo, (iii) Garantia Bancaria, que ampare lo siguiente: a) El
cumplimiento general del contrato y el pago de las multas y la clausula penal pecuniaria que se le impongan, por una
cuantia equivalente al diez por ciento (10%) del valor total del contrato y su vigencia se extenderéa hasta la liquidacion
del contrato. b) El buen manejo y correcta inversion del anticipo concedido al CONTRATISTA, por el equivalente al
cien por ciento (100%) del monto que EL CONTRATISTA reciba en dinero o en especie, para la ejecucion del
contrato y su vigencia se extendera hasta la liquidacion del contrato, ¢) El pago de salarios, prestaciones sociales
legales e indemnizaciones laborales del personal que EL CONTRATISTA haya de utilizar en el territorio nacional
para la ejecucion del contrato, por el equivalente al veinte por ciento (20%) del valor total del contrato, con una
vigencia igual al plazo del mismo y tres (3) afios més, d) La estabilidad y calidad de las obras ejecutadas entregadas
a satisfaccion, por el equivalente al treinta por ciento (30%) del valor final de las obras, con vigencia de cinco (05)
afios contados a partir de la fecha de suscripcidn del Acta de Entrega y Recibo Definitivo de Obra, de conformidad
con lo previsto en el Manual de Interventoria. e) Calidad de la revision, ajuste y/o actualizacion y/o modificacion y/o
complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracion del célculo de la estructura del pavimento y/o célculos
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estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la infraestructura vial, por una cuantia
equivalente al treinta (30%) del valor total de estos items, con una vigencia de cinco (05) afios contados a partir de la
fecha de suscripcién del Acta de Entrega y Recibo Definitivo de la revisién, ajuste y/o actualizacion y/o modificacion
ylo complementacion de los estudios y disefios y/o elaboracién del célculo de la estructura del pavimento y/o
calculos estructurales y/o de obras requeridas para garantizar la estabilidad de la infraestructura vial.

PARAGRAFO PRIMERO: Esta garantia debera presentarse en original al INSTITUTO dentro de los tres (3) dias
habiles siguientes contados a partir de la firma del Contrato y requerira la aprobacién del INSTITUTO. En todo caso
EL CONTRATISTA debera publicar las garantias y seguros en la plataforma transaccional SECOP II.

PARAGRAFO SEGUNDO: Teniendo en cuenta la diferencia que existe entre la fecha de perfeccionamiento del
Contrato y la fecha de la orden de inicio, EL CONTRATISTA debera ajustar la Garantia Unica y Seguro de
Responsabilidad Civil Extracontractual, modificando las vigencias en cuanto a su vencimiento, sin modificar la fecha
de inicio de los amparos.

PARAGRAFO TERCERO: INDEMNIDAD. - EL CONTRATISTA se obliga a mantener indemne al INSTITUTO frente
a cualquier reclamacion proveniente de terceros que tenga como causa las actuaciones del CONTRATISTA, sus
subcontratistas o dependientes.

PARAGRAFO CUARTO: MANTENIMIENTO Y RESTABLECIMIENTO DE LA GARANTIA. - EL CONTRATISTA
esta obligado a restablecer el valor de la garantia cuando esta se vea reducida por razon de las reclamaciones que
efectie EL INSTITUTO, asi como, a ampliar las garantias en los eventos de adicién y/o prérroga del contrato. El no
restablecimiento de la garantia por parte del CONTRATISTA o su no adicién o prérroga, segun el caso, constituye
causal de incumplimiento del contrato y se iniciaran los procesos sancionatorios a que haya lugar.

PARAGRAFO QUINTO: ESTABILIDAD DE LA OBRA Y PERIODO DE GARANTIA. - EL CONTRATISTA ser4
responsable de la reparacion de todos los defectos que puedan comprobarse con posterioridad al recibo definitivo de
las obras del Contrato o si la obra amenaza ruina en todo o en parte, por causas derivadas de fabricaciones,
replanteos, procesos constructivos, localizaciones y montajes efectuados por él y del empleo de materiales, equipo
de construccion y mano de obra deficientes utilizados en la construccién. EL CONTRATISTA se obliga a llevar a
cabo a su costa todas las reparaciones y reemplazos que se ocasionen por estos conceptos. Esta responsabilidad y
las obligaciones inherentes a ella se consideraran vigentes por un periodo de garantia de cinco afios (5) contados a
partir de la fecha del Acta de Recibo Definitivo de las obras. EL CONTRATISTA procedera a reparar los defectos
dentro de los términos que EL INSTITUTO le sefiale en la comunicacién escrita que le enviara al respecto. Si la
inestabilidad de la obra se manifiesta durante la vigencia del amparo de la garantia respectiva y EL CONTRATISTA
no realiza las reparaciones dentro de los términos sefialados, EL INSTITUTO podra hacer efectiva la garantia de
estabilidad estipulada en el Contrato. Asi mismo, EL CONTRATISTA sera responsable de los dafios que se causen
a terceros como consecuencias de las obras defectuosas durante el periodo de garantia. Si las reparaciones
que se efectlen afectan, o si a juicio del INSTITUTO, existe duda razonable de que puedan llegar a afectar el buen
funcionamiento o la eficiencia de las obras o parte de ellas, EL INSTITUTO podra exigir la ejecucion de nuevas
pruebas a cargo del CONTRATISTA mediante notificacion escrita que le enviaré dentro de los treinta (30) dias
habiles siguientes a la entrega o terminacién de las reparaciones.

PARAGRAFO SEXTO: REQUISITOS DE LAS GARANTIAS Y SEGUROS. - Con respecto a cualquiera de las
clases de garantias permitidas por el articulo 2.2.1.2.3.1.2 del Decreto 1082 de 2015, se debe tener en cuenta las
siguientes instrucciones: * El tomador debe ser el contratista. « Cuando se trate de contratista plural (Consorcio o
Unién Temporal), la garantia debe ser otorgada por todos sus integrantes. « Se debe establecer clara y
completamente el NIT del Instituto Nacional de Vias 800.215.807-2 y el NIT del Contratista, Incluir digito de
verificacion (numero después del guion). No se aceptan garantias a nombre del representante legal o de alguno de
los integrantes del consorcio. * Cuando el contratista sea una Unién Temporal o Consorcio, se debe incluir razén
social, NIT y porcentaje de participacion de cada uno de los integrantes. » Debe incluir claramente el nimero y afio
del contrato. * Debe incluir el objeto del contrato. « Las garantias y el seguro deben ser firmados por el representante
legal del contratista. « La fecha de inicio de la vigencia de los amparos y del seguro debe ser la fecha de suscripcion
del contrato. No obstante, una vez impartida la orden de inicio de ejecucion del contrato de obra, la vigencia final de
las garantias y del seguro se ajustara de conformidad con la fecha de inicio de la ejecucion del plazo contractual.
En caso de no usar centavos, los valores deben aproximarse al mayor Ej. Cumplimiento si el valor a asegurar es
$14.980.420,20 aproximar a $14.980.421. « Las garantias deben venir en original. + Anexar el comprobante de pago
de la prima correspondiente al seguro de responsabilidad civil extracontractual.
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CLAUSULA DECIMA NOVENA: SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL. - El
CONTRATISTA debera contratar un seguro que ampare la Responsabilidad Civil Extracontractual del INSTITUTO,
derivada de las actuaciones, hechos u omisiones del CONTRATISTA o Subcontratistas autorizados, con vigencia
igual al plazo del contrato, en el cual el tomador o afianzado sera EL CONTRATISTA, el asegurado serd EL
CONTRATISTA y/o INSTITUTO vy los beneficiarios los terceros afectados y/o el INSTITUTO. El valor asegurado
debe guardar correspondencia con los valores estipulados en el articulo 2.2.1.2.3.1.17 del Decreto 1082 de 2015.

PARAGRAFO PRIMERO: En esta pdliza solamente se podran pactar deducibles con un tope maximo del diez por
ciento (10%) del valor de cada pérdida sin que en ningun caso puedan ser superiores a 2000 salarios minimos
mensuales legales vigentes.

PARAGRAFO SEGUNDO: Este seguro debera constituirse y presentarse para aprobacion del INSTITUTO, dentro
del mismo término establecido para la garantia unica.

PARAGRAFO TERCERO: Las franquicias, coaseguros obligatorios y demas formas de estipulacion que conlleven
asuncion de parte de la pérdida por la entidad asegurada no seran admisibles.

PARAGRAFO CUARTO: El seguro de responsabilidad civil extracontractual debe contener como minimo los
amparos descritos en el numeral 3° del articulo 2.2.1.2.3.2.9 del Decreto 1082 de 2015.

CLAUSULA VIGESIMA: MULTAS. - En caso de incumplimiento parcial de las obligaciones que le corresponden al
CONTRATISTA, EL INSTITUTO aplicara multas por las causales y en las cuantias previstas en la Resolucion No.
3662 del 13 de agosto de 2007. El procedimiento para declarar el incumplimiento parcial y la consecuente imposicidn
de las multas seré el vigente al momento en el que se inicie el proceso administrativo a través del cual se pretenda
hacer uso de esa facultad. Para obtener el pago de las multas que se impongan al CONTRATISTA, EL
INSTITUTO podra descontar su valor de cualquier suma de dinero que le adeude o hacer efectiva la garantia de
cumplimiento.

PARAGRAFO: Se causara multa equivalente al 0.15% del valor del contrato, por cada dia calendario transcurrido a
partir del tercer dia habil siguiente al momento en que se verifique la existencia de investigaciones, medidas de
aseguramiento o condenas proferidas en Colombia o en el extranjero en contra de cualquiera de los directivos,
representantes legales, accionistas o integrantes del CONTRATISTA, sin que esta haya sido notificada al
INSTITUTO.

CLAUSULA VIGESIMA PRIMERA: CLAUSULA PENAL PECUNIARIA. - En caso de incumplimiento definitivo de
cualquiera de las obligaciones a cargo del CONTRATISTA, se estipula una clausula penal pecuniaria equivalente al
10% del valor total del contrato y de forma proporcional al avance de la obra. El pago del valor aqui estipulado a
titulo de cladusula penal pecuniaria se considerara como indemnizacién parcial y no definitiva de los perjuicios
causados con el incumplimiento; en consecuencia, EL INSTITUTO podréa reclamar el pago de los perjuicios que no
alcancen a ser indemnizados con el valor de la clausula penal. El procedimiento para declarar el incumplimiento
definitivo y la consecuente imposicién de la clausula penal sera el vigente al momento en el que se inicie el proceso
administrativo a través del cual se pretenda hacer uso de esa facultad. Para obtener el pago de la clausula penal que
se imponga al CONTRATISTA, EL INSTITUTO podra descontar su valor de cualquier suma de dinero que le adeude
o hacer efectiva la garantia de cumplimiento.

CLAUSULA VIGESIMA SEGUNDA: CADUCIDAD. - EI INSTITUTO podra declarar la caducidad administrativa del
contrato por medio de resolucién motivada a través de la cual lo dara por terminado y ordenara su liquidacion,
cuando EL CONTRATISTA incurra con ocasién del contrato en cualquiera de las causales de caducidad establecidas
por la Ley.

PARAGRAFO PRIMERO: Declarada la caducidad, el Interventor hard una relacion detallada de los trabajos
realizados hasta la fecha de ejecutoria de la resolucién que la declare, los cuales se consignaran en un acta que
debera llevar visto bueno del INSTITUTO.

PARAGRAFO SEGUNDO: Declarada la caducidad EL CONTRATISTA se hara acreedor a las sanciones e
inhabilidades previstas en la ley y EL INSTITUTO podra continuar la ejecucion del objeto del contrato a través del
garante o de otro contratista. Si EL INSTITUTO se abstiene de declarar la caducidad adoptara las medidas de control
e intervencion necesarias para garantizar la continuidad de los trabajos objeto del presente contrato.

Pagina 9 de 12



CONTINUACION CONTRATO No. 1 628 de 2020, cuyo objeto es la “MEJORAMIENTO, REHABILITACION Y

MANTENIMIENTO, GESTION PREDIAL, SOCIAL Y AMBIENTAL SOSTENIBLE DE LA CARRETERA TRANSVERSAL DEL CARARE, TUNJA -
BARBOSA - PUERTO ARAUJO EN LOS DEPARTAMENTOS DE BOYACA Y SANTANDER, EN MARCO DEL PROGRAMA DE OBRA PUBLICA
"CONCLUIR Y CONCLUIR PARA LA REACTIVACION DE LAS REGIONES". MODULO 2.

PARAGRAFO TERCERO: PENAL PECUNIARIA. - En caso de declaratoria de caducidad se hara efectiva la
clausula penal pecuniaria.

CLAUSULA VIGESIMA TERCERA: TERMINACION, MODIFICACION E INTERPRETACION UNILATERALES DEL
CONTRATO. - Se entienden incorporadas al Contrato las clausulas excepcionales a que se refieren los articulos 15,
16y 17 de la Ley 80 de 1993.

CLAUSULA VIGESIMA CUARTA: INDEPENDENCIA DEL CONTRATISTA. - EL CONTRATISTA es independiente
del INSTITUTO, vy, en consecuencia, EL CONTRATISTA no es su representante, agente o mandatario. EL
CONTRATISTA no tiene la facultad de hacer declaraciones, representaciones o compromisos en nombre del
INSTITUTO, ni de tomar decisiones o iniciar acciones que generen obligaciones a su cargo.

CLAUSULA VIGESIMA QUINTA: INEXISTENCIA DE RELACION LABORAL ENTRE LA ENTIDAD Y EL
CONTRATISTA. - EL CONTRATISTA ejecutara el presente Contrato con sus propios medios y con plena autonomia
técnica y administrativa y el personal que vincule durante la ejecucién del contrato sera de su libre escogencia,
debiendo cumplir con todos los requisitos exigidos en los documentos del Proceso de Contratacion. Entre EL
CONTRATISTA, el personal que éste contrate y EL INSTITUTO no existe, ni existira vinculo laboral alguno. En
consecuencia, EL CONTRATISTA respondera de manera exclusiva por el pago de honorarios, salarios, prestaciones
e indemnizaciones de caracter laboral y contractual a que haya lugar. Asi mismo, EL CONTRATISTA debera verificar
y/o cumplir con la afiliacién de dicho personal al Sistema de Seguridad Social integral (salud, pensiones y riesgos
profesionales) y a la Caja de Compensacion Familiar, ICBF y SENA, cuando haya lugar, de acuerdo con lo dispuesto
en la Ley.

CLAUSULA VIGESIMA SEXTA: CESION Y SUBCONTRATOS. - EL CONTRATISTA no podra ceder los
derechos y obligaciones emanados del Contrato, sin el consentimiento previo y expreso del INSTITUTO, pudiendo
este reservarse las razones que tenga para negar la cesion. La cesion se efectuard de conformidad con lo
establecido en el articulo 893 del Codigo de Comercio en concordancia con las demés disposiciones vigentes
sobre la materia. EL CONTRATISTA sdlo podra subcontratar con la autorizacién previa y expresa del INSTITUTO.
El empleo de tales subcontratistas no relevara al CONTRATISTA de las responsabilidades que asume por las
labores de la construccion y por las demas obligaciones emanadas del presente Contrato. EL INSTITUTO no
adquirira relacion alguna con los subcontratistas y la responsabilidad de los trabajos que éstos ejecuten seguira a
cargo del CONTRATISTA. EL INSTITUTO podra exigir al CONTRATISTA la terminacion del subcontrato en cualquier
tiempo y el cumplimiento inmediato y directo de sus obligaciones o el cambio de los subcontratistas cuando, a su
juicio, éste (0s) no cumpla(n) con las calidades minimas necesarias para la ejecucién de la(s) labor(es)
subcontratada(s).

CLAUSULA VIGESIMA SEPTIMA: CASO FORTUITO Y FUERZA MAYOR. - Cuando se configuren situaciones de
fuerza mayor o caso fortuito o de interés publico, que imposibiliten temporalmente la ejecucién del contrato, se
suscribird el Acta de Suspension de la ejecucion del mismo, en los términos previstos en los Manuales de
Interventoria y de Contratacion vigentes.

CLAUSULA VIGESIMA OCTAVA: INTERVENTORIA. - Sin perjuicio de la funcién de supervision que corresponde a
la Unidad Ejecutora y a la Direccion Territorial correspondiente del INSTITUTO segun lo previsto en el Decreto 2618
del 20 de noviembre de 2013, “por el cual se modifica la estructura del Instituto Nacional de Vias - INVIAS y se
determinan las funciones de sus dependencias’, EL INSTITUTO ejercera el control y vigilancia de la ejecucién del
contrato a través de un interventor, quien tendrd como funcién verificar el cumplimiento de las obligaciones del
CONTRATISTA. El interventor ejercera, en nombre del INSTITUTO, un control integral sobre el proyecto, para lo
cual, podra en cualquier momento, exigir al CONTRATISTA la informacién que considere necesaria, asi como la
adopcion de medidas para mantener, durante el desarrollo y ejecucién del contrato, las condiciones técnicas,
economicas Y financieras existentes al momento de la celebracion del mismo. Ademas de las actividades generales
antes mencionadas, de las contempladas en el Manual de Interventoria vigente y con el fin de buscar la adecuada y
oportuna ejecucion del contrato, la Interventoria apoyara, asistira y asesorara al INSTITUTO en todos los asuntos de
orden técnico, financiero, econdmico, juridico, socio- ambiental y presupuestal que se susciten durante la ejecucion
del contrato hasta su liquidacion. Asi mismo, prestara asesoria relacionada con la ejecucidn del contrato cuando la
situacion judicial o administrativa asi lo requiera sin que implique un costo adicional. El interventor no permitird que
EL CONTRATISTA inicie las obras sin los respectivos permisos, autorizaciones y concesiones para €l uso y
aprovechamiento de los recursos naturales. Igualmente, velard porque se cumpla con lo establecido en la
normatividad ambiental y llevara estricto control y seguimiento del cumplimiento de las disposiciones ambientales
aplicables al proyecto y verificard el cumplimiento de los indicadores por parte del CONTRATISTA segun lo
establecido en el Manual de Interventoria. El interventor esta facultado para revisar todos los documentos del
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contrato, cuando, por razones técnicas, econdmicas, ambientales, juridicas o de otra indole, EL CONTRATISTA
solicite cambios o modificaciones. Asi mismo, el interventor esta autorizado para ordenarle al CONTRATISTA la
correccion, en el menor tiempo posible, de los desajustes que pudieren presentarse, determinar los mecanismos y
procedimientos pertinentes para prever o solucionar rapida y eficazmente las diferencias que llegaren a surgir
durante la ejecucién del contrato. EL CONTRATISTA deberd acatar las dérdenes que le imparta por escrito la
Interventoria; no obstante, si no estuviese de acuerdo con las mismas asi debera manifestarlo por escrito al
interventor, antes de proceder a ejecutarlas; en caso contrario, responderé solidariamente con el interventor si del
cumplimiento de dichas érdenes se derivaran perjuicios para EL INSTITUTO. En caso de que EL INSTITUTO, por las
caracteristicas técnicas del proyecto y las condiciones ambientales de la zona, requiera de la contrataciéon de una
Interventoria ambiental especializada, EL CONTRATISTA debera interactuar con ésta, en los mismos términos antes
descritos. El interventor tendra bajo su custodia el Libro de Interventoria, en el cual se anotaran diariamente los
hechos y sucesos relacionados con el desarrollo de la obra, asi como las observaciones o sugerencias que haga la
Interventoria, ademas, se dejara constancia de todos los pormenores que puedan suceder en el frente de trabajo,
tales como: estado del tiempo, personal laborando, estado del equipo, avance de la obra, avance de las medidas
de manejo ambiental, acciones sociales, suministro de materiales, accidentes de trabajo, etc. cada anotacién diaria
debera fecharse y suscribirse por los ingenieros residentes del CONTRATISTA y del interventor. La persona
responsable de llevar al dia este diario sera el ingeniero residente del interventor, quien estara en la obligacién de
presentarlo a los representantes del INSTITUTO que visiten la obra. EL INSTITUTO ejercera el control y vigilancia a
través de la Interventoria, adelantando el seguimiento al cumplimiento de las obligaciones del CONTRATISTA, asi
como lo relacionado con el personal reincorporado, y presentara informes trimestrales de los cuales dara traslado al
Ministerio de Transporte y el Ministerio del Interior.

CLAUSULA VIGESIMA NOVENA: DIVERGENCIAS Y SOLUCION DE CONTROVERSIAS. - Las divergencias que
ocurran entre el Interventor y EL CONTRATISTA, relacionadas con la supervision, control y direccidn de los trabajos,
seran dirimidas por el Jefe de la Unidad Ejecutora del INSTITUTO. En caso de no llegarse a un acuerdo, se acudira
al Superior jerérquico, cuya decision serd definitiva. Las controversias o diferencias que surjan entre EL
CONTRATISTA y EL INSTITUTO con ocasion de la firma, ejecucién, interpretacion, prérroga o terminacion del
Contrato, asi como de cualquier otro asunto relacionado con el presente Contrato, seran sometidas a la revision de
las partes para buscar un arreglo directo, en un término no mayor a cinco (5) dias habiles a partir de la fecha en que
cualquiera de las partes comunique por escrito a la ofra parte la existencia de una diferencia y la explique
someramente. Las controversias que no puedan ser resueltas de forma directa entre las partes, podran resolverse
empleando las instancias, procedimientos y mecanismos contemplados en la normatividad vigente, tales como la
conciliacién y transaccion.

CLAUSULA TRIGESIMA: LIQUIDACION. - El presente contrato sera objeto de liquidacién de acuerdo con lo
establecido en los articulos 217 del Decreto Ley 019 de 2012 y 11 de la Ley 1150 del 2007. El término para la
liquidacion del contrato seré de seis (6) meses, término que incluye un plazo de cuatro (4) meses para la liquidacion
de comun acuerdo y dos (2) meses adicionales para la liquidacion unilateral si es del caso y se contabilizara a partir
del Acta de Entrega y Recibo Definitivo de Obra, la cual debe ser suscrita una vez vencido el plazo de ejecucion o
terminado el contrato de manera anticipada por las causales previstas en la Ley, de conformidad con lo previsto en
el Manual de Interventoria.

PARAGRAFO PRIMERO: Para la liquidacion se exigira al CONTRATISTA la ampliacién de la garantia, si es del
caso, a fin de avalar las obligaciones que éste deba cumplir con posterioridad a la extincion del presente contrato.

PARAGRAFO SEGUNDO: Si EL CONTRATISTA no se presentare para efectos de la liquidacion del contrato o las
partes no llegaren a ninglin acuerdo, EL INSTITUTO procedera a su liquidacién, por medio de resolucién motivada
susceptible del recurso de reposicion. Asi mismo y de conformidad con lo previsto por el articulo 11 de la Ley 1150
de 2007, si EL CONTRATISTA deja salvedades en la liquidacion por mutuo acuerdo, EL INSTITUTO podra liquidar
unilateralmente, caso en el cual, ésta solo procedera en relaciéon con los aspectos que no hayan sido objeto de
acuerdo, siempre que la liquidacion unilateral pueda contener decisiones nuevas frente a la liquidacién acordada o
que no hayan sido respondidas por la Interventoria o por EL INSTITUTO con anterioridad a la liquidacion.

PARAGRAFO TERCERO: Para iniciar el proceso de liquidacion del contrato debera previamente suscribirse el
formato MINFRA-MN-IN-16-FR-2 Acta de Entrega y Recibo Definitivo de Obra establecido en el Manual de
Interventoria.

CLAUSULA TRIGESIMA PRIMERA: CONSTANCIA DEL CIERRE DEL EXPEDIENTE.- Una vez vencidas las
garantias de estabilidad de las obras, calidad de estudios y disefios segun el caso y calidad del servicio de
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interventoria, el Jefe de la Unidad Ejecutora expedira la constancia de cierre del expediente del proceso de
contratacion y la remitira a la dependencia encargada del archivo de contratos para su correspondiente archivo.

CLAUSULA TRIGESIMA SEGUNDA: INFORMACION TRIBUTARIA. - El CONTRATISTA se obliga a diligenciar, a
la firma del presente contrato, el formulario dispuesto por el INSTITUTO para aplicacién de Retencion en la Fuente,
Impuesto de Industria y Comercio (ICA), e Impuesto al Valor Agregado (IVA).

CLAUSULA TRIGESIMA TERCERA: LUGAR DE EJECUCION Y DOMICILIO CONTRACTUAL. - Las actividades
previstas en el presente Contrato se deben desarrollar en los lugares determinados en el anexo técnico que hace
parte del Pliego de Condiciones del proceso de seleccidén. El domicilio contractual sera la ciudad sede del
INSTITUTO en la cual se suscriba el contrato.

CLAUSULA TRIGESIMA CUARTA: DOCUMENTOS. - Los documentos que a continuacion se relacionan, hacen
parte integral del presente Contrato los cuales determinan, regulan, complementan y adicionan lo aqui pactado, y en
consecuencia producen sus mismos efectos y obligaciones juridicas y contractuales: ¢ Estudios y documentos
previos. * Pliego de condiciones con sus Apéndices, Adendas, Anexos, Formatos, Matrices, Formularios. ¢ Propuesta
presentada por EL CONTRATISTA. « Las garantias debidamente aprobadas. * Toda la correspondencia que se surta
entre las partes durante el término de ejecucién del Contrato.

CLAUSULA TRIGESIMA QUINTA: PERFECCIONAMIENTO Y EJECUCION. - El presente documento se
perfecciona con la firma electronica de las partes y sera publicada a través de la plataforma transaccional SECOP |I.
Para su ejecucién se requiere de la expedicion del Registro Presupuestal por el Grupo de Presupuesto de la
Subdireccion Financiera del INSTITUTO y la aprobacion de las garantias y seguros presentados por EL
CONTRATISTA.

Vo. Bo. Minuta: - Diego Lopez Cuesta Abogado - D.C.
Vo. Bo. Minuta: - Yavira Esperanza Florian Castafieda - Coordinadora D.C.
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